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广州铁路枢纽佛山西客站建设方案研究。

汪 霞“

(中国铁路总公司X-程管理中心， 北京100038)

摘要：研究目的：本文结合广州枢纽现状及规划布局，根据引入铁路线路的性质、特点以及旅客进出站流线、城

市轨道交通和旅客换乘要求，在分析枢纽客运系统现状、存在问题和新建佛山西客站在枢纽中的定位、作用的

基础上，论证车站站址选择与城市规划、站场站房布置与运输特征的相互关系，提出车站站场、站房合理规模

和布置方案，为今后枢纽大型客站建设提出有益参考。

研究结论：(1)在经济发达地区，当枢纽内铁路客运流量、流向增长过快，而枢纽的客运能力不能满足枢

纽客流增长需要时，需考虑新建客运站；(2)在新建站址上，一方面应根据车流流量、流向，考虑铁路引入线路

的顺直，另一方面应结合城市交通规划，考虑城市旅客的可达性；(3)车站站场规模和布置应考虑引入铁路线

路的性质、特点，合理布置，减少干扰和交叉，提高车站的接发、通过能力；(4)车站站房设计数量和布局，应根

据旅客进出站流线、城市轨道交通和旅客换乘要求，合理设置。
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Research on the Construction Scheme of Foshan West Railway Station of

Guangzhou Railway Hub

WANG Xia

(Engineering Management Center，China Railway Coqooration，Beijing 100038，China)

Abstract：Research purposes：Combining with the CUiTent situation and planning layout of Guangzhou railway hub，

according to the nature and characteristics of railway lines，passenger flow line，urban rail transit and passenger transfer

requirements，Oil the basis of analyzing the present situation and problems of the hub passenger transport system and the

positioning and function of the newly—built Foshan West Railway Station，the paper demonstrates the relationship among

the station site selection，city planning，the station building layout and transport characteristics，puts forward the

reasonable scale and layout plan of station yard and station building，which provides beneficial reference for the future

construction of large passenger station．

Research conclusions：(1)In economically developed areas，when railway passenger traffic and passenger flow grow too

fast and exceed hub passenger capacity，a new passenger station／leeds to be considel．ed．(2)About the new station

site，Oil one hand a smooth railway line should be taken into account according to passenger traffic and passenger flow，

Oil the other hand the accessibility of urban passenger should be considered in accordance with urban traffic planning．

(3)Considering the nature and characteristics of railway lines，the station scale and layout should be designed

reasonably to reduce the interference and cross，improve the sending and receiving capacity and catxying capacity．

(4)The quantity and an'angement of the station building should be set reasonably according to passenger flow line，
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urban rail transit and passenger transfer requirements．

Key words：hub；railway station；construction scheme

1广州铁路枢纽概况

广州铁路枢纽地处珠江三角洲地区，毗邻深圳、珠

海、香港、澳门，地理位置十分优越，在我国铁路网中具

有十分重要作用，是我国铁路六大客运中心之一。枢

纽衔接武广客运专线、广深港客专、京广线、广深线、广

茂线、广珠城际等铁路干线，交汇形成双“人”字形枢

纽，枢纽内主要客运站为“三主一辅”的格局，其中广

州站、广州东站、广州南站为主要客站，广州北站为辅

助客运站；主要解编系统为“一主一辅”的格局，其中

江村编组站为主要编组站，下元为辅助编组站，如图1

所示。

图1广州铁路枢纽示意图

根据路网规划的调整，随着新建贵广客专、南广铁

路、深茂铁路以及珠三角城际铁路等线的引入，广州铁

路枢纽将形成以广州南、广州、广州东、佛山西为主要

客站，广州北、新塘为辅助客站的“四主两辅”客运新

格局；枢纽解编系统形成一主(江村编组站)一辅(竹

山辅助编组站)的货运格局，逐步形成衔接七个方向

(韶关、惠州、深圳、珠海、茂名、梧州、贵阳)12线，客货

列车基本分线运行、通路顺畅、四通八达、机动灵活的

双“人”字枢纽格局。

2佛山西客站的定位和作用

2．1枢纽客运现状及存在问题

广州铁路枢纽所在地广佛都市圈是我国经济最为

活跃、最为发达、劳动密集型地区之一，大量旅客前往

广州旅游休闲、务工、从事商务活动，为地区带来了巨

量的铁路客运需求，使得广州枢纽地区铁路客流一直

保持较高的增长速度。枢纽现有广州、广州东、广州南

三个客运站，广州站客车到发线9条(含尽头式到发

线2条)，站台4座；广州东站客车到发线13条，基本

站台1座，中间站台6座；广州南站客车到发线28条、

基本站台2座，中间站台13座。广州铁路枢纽是珠三

角地区重要的客流集散中心，铁路客运量从2000年的
2 962万人增长到2010年的5 243万人，年均增长

5．9％。随着京广客专、广深港客运专线、广珠城际、

贵广铁路、南广铁路、深茂铁路以及珠三角城际铁路

网的建设，作为全国六大个客运中心之一，广州铁路枢

纽在路网中的作用进一步加强，旅客运量将进一步增

长，预测2025、2035年广州枢纽旅客发送量分别为

4亿人、5．84亿人，办理客车对数分别为1 448 x,寸／d、
1 962对／d。

广州、广州东站位于城市中心已无改建余地，广州

北站由于武广客运专线工程的影响发展空间有限。广

州南站虽然规模较大，根据运量预测以及枢纽客站分

工，2025、2035年分别办理始发终到客车706、978对，

停站通过客车76、109对，广州枢纽的客运能力不能满

足枢纽客流增长需要。同时，枢纽客车过于集中广州

南站也会带来车站咽喉负荷过重、客流疏散困难、车站

周边城市交通压力大等一系列问题。因此，广州枢纽

另建新的大型客站是十分必要的。
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2．2新建佛山西客站定位

随着规划年度新建线路引入广州枢纽，枢纽内的

客站分布及功能逐渐清晰。从现有广州枢纽大型客运

站分布来看，北有广州、东有广州东、南有广州南站，惟

有西部无大型客站。广州东和广州南站向外辐射，向

西边的辐射作用相对薄弱。而西南地区与广佛都市

圈、珠三角地区具有极强的互补性，客流以务工、商务

为主，交流越来越频繁，客流增长较快。

因此，在珠三角地区向西南地区辐射的重要节点

新建佛山西站，承担珠三角地区面向西部地区的长途

客流，分担佛山市大部分地区城际铁路客流，可增强向

广大西部地区辐射能力，提高整个珠三角地区铁路出

行能力、解决枢纽客运整体能力不足、优化枢纽客运布

局，保证枢纽客运能力有一定冗余，应对客流波动。

3佛山城市规划与车站选址的相互关

系分析

3．1城市性质与定位

佛山市城市发展总目标是建设广东省现代化大城

市，是全国重要的现代化制造业基地，区域性专业物流

中心之一，国家历史文化名城。城市定位为珠三角核

心区——广佛都市圈的重要组成部分，向粤西沿海和

西江流域辐射和拓展的重要枢纽。

3．2空间形态特征

佛山市规划建立一个由现状简单的组合城镇

(群)向具有关联性的簇群城镇(群)转化的体系。各

城区、各簇群城镇在拓展的空间形态上，以市内几条主

要的国道或省道为拓展轴，通过不断建立的珠三角环

线系统与轻轨系统，以及市域快速干线网络加强簇群

之间横向联络，形成两个100万人口以上的组团和五

个30万到50万人口规模的组团，如图2所示。

3．3 空间布局

从整体上看，佛山的“2+5”组团中除西南组团相

对独立外，其他各组团在行政所属的地域上相联为一

体。“2+5”组团总体上呈现“组团式的中心放射状”

结构形态，重点向西、西南和南部放射延伸，中心组团

在这一结构中处于相对中心位置。

3．4站位选择

从佛山城市规划的总体格局来看，佛山市以中心

城区为中心，南北各散布6个城市组团的近矩形结构。

仅从城市各组团的人口分布分析，佛山西站以设置在

两大城市组团(中心组团与大良一荣桂一伦教组团)

之间为宜。从佛山与相关地区的宏观地缘关系来看，

佛山西站如设置于中心组团的南侧，黔、桂方向引入广

州的线路不够顺直，将增加铁路建设运营里程；如佛山

图2佛山市城镇体系结构图

西站设置在中心城区的东南方向，将造成部分客流的

折返运输。考虑到佛山市具备较为完善的城市轨道交

通体系和公路交通体系，市内旅客出行条件良好，且各

组团间人口分布差异不大的实际情况，佛山西站以设

置在中心城区北侧较优。

4车站运输特征及其与站房、站场设计

的相互关系分析

4．1 车站客运量及客车对数

根据广州枢纽客站分工，佛山西站近(2025年)、远

期(2035年)旅客发送量分别为5 470万人、7 590万人；

客车对数近期始发客车对数214对，其中城际铁路客

车对数145对、非城际铁路客车69对，远期始发客车

对数305对，其中城际铁路客车对数203对、非城际铁

路102对。佛山西站旅客最高聚集人数采用高峰系数

法计算，其结果如表1所示。

表1旅客发送量及最高聚集人数计算表

年旅客 高峰小时旅客

车站 发送量／万人 发送量／人 最高聚集

近期 远期 近期 远期
人数／人

佛山西站 5 470 7 590 8 ooo 11 ooo 6 ooo

4．2客流特征与站房设计的相互关系

佛山西站是广佛地区西向列车的主要始发终到车

站，佛山西站车流以城际铁路车流为主，占比约2／3，

但长途列车编组一般大于城际客车，佛山西站存在往

广州方向的大量换乘客流。因此，在客流通道设计时，

除了应虑铁路与城市之间的旅客换乘关系外，还必须

充分地考虑到客专与城际铁路旅客换乘的需求。为了

减少站前广场交通压力，站房可分为城际车场站房和

客专车场站房。由于城际客流量具有“随到随走”的
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特点，城际车场站房面积应小于客专车场站房。

4．3 列流特征与站场设计的相互关系

佛山西站衔接线路方向众多，始发终到列车量大。

由于快速客运铁路具有密集到发的特征，因此，如城际

列车与客专列车同场运行，一方面在列车开行的高峰

期，车站的咽喉将不堪重荷；另一方面城际列车在本站

的技术标准也将提高，不利于优化工程投资。因此，按

照列车的速度，将佛山西站的客专场与城际场分别设

置，横列布置更适宜于车站列车的运行特征；此外，基

于快速列车的密集到发特点，本站的城际列车运用所

与客专列车运用所也应该分别设置，集中布置，以满足

列车快速、高密度出入段，集约利用土地，减少运营机

构的要求。

5 车站与站房布置方案研究

5．1总体思路

国家发改委2013年3月发布的《促进综合交通枢

纽发展的指导意见》指出：“高速铁路、城际铁路和市

郊铁路应尽可能在城市中心城区设站，并同站建设城

市轨道交通、有轨电车、公共汽(电)车等城市公共交

通设施”。参照我国近年来建成的城市客运枢纽的情

况来看，北京南、上海虹桥、杭州东、西安北等客运枢纽

都将地铁引入铁路客运站地下，以尽量缩短旅客换乘

距离，提高客运枢纽的可达性。

由于佛山西站客流具有数量大，密集到发程度高

的基本特征，根据城市交通规划地铁3号、8号线将引

入佛山西站，为了满足铁路与城市间的客流换乘要求，

铁路站场应与城市交通体系密切配合，构建功能强大、

能力充分的城市客运枢纽。借鉴我国成功的建设经

验，本文认为，地铁站宜直接引入车站，与铁路站房立

体布置，实现旅客垂直换乘。

5．2方案比选

由于线路引入受跨越城市道路等条件影响，佛山

西站可采用的铁路轨面高程比地面标高高约10～

15 nl。为节省站房投资，铁路站房按照线下式布置方

案为宜，如图3所示。根据旅客进出站流线的不同，研

究设旅客出站夹层方案I和旅客同层进出站方案Ⅱ两

个设计方案。
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图3佛山站平面布置示意图

方案I：车站轨顶标高18．188 nl设出站夹层

本方案根据桥下站房设两层的方案，地面广场标

高按5．56 nl，每层净空5．55 nl，推算出车站轨顶标高

为18．188 nl。车站贵阳端咽喉地面标高只有3 nl左

右，线路采用桥梁方式通过，车站东端咽喉地势起伏较

大，地面标高为18～40 nl，线路采用路基方式通过。

深茂铁路上下行线分布贵广南广两侧，沿贵广南广通

道引入佛山西站客专场。佛肇、广佛环线城际铁路自

车站西端引入车站城际场，车站内设平坡，西端咽喉采

用桥梁方式敷设，东端咽喉采用路基方式敷设。

该方案车站站房设于桥下，站房柱距为24 nl，除

贵广南广正线采用24 nl简支梁外，其余到发线采用
24 nl框架结构，如图4所示。

图4方案I柱网布置剖面图(单位：n1)
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地铁3、8号线自北向南穿过车站，地铁车站设于 24 nl布置，如图5所示。

车站城际场下方，地铁站台长120 nl，根据站房柱距

图5地铁站布置示意图(单位：n1)

方案Ⅱ：车站轨顶标高16．56 nl不设出站夹层

本方案贵广、南广、佛肇线位及车站平面布置与方

案I完全一致，不同的是车站轨顶标高调整为16．56 nl，

5．3方案比选及推荐意见

车站站房不设出站夹层，进站出站都在同一层，站房采

用32．7 nl的全简支梁结构，如图6所示。

图6方案Ⅱ柱网布置剖面图(单位：n1)

方案I、Ⅱ优缺点比选如表2所示。

表2方案I、lI优缺点比选表

方案 优点 缺点

(1)地铁站厅层在站场下方，方便旅客换乘，国铁与地
铁为无缝对接。

(1)地铁站厅的地下空间开挖工程量大，影响先期
(2)旅客进站流线和出站流线相对独立，互不干扰。

方案I (3)夹层的旅客活动平台连通南北广场，商业部分为
开通的佛肇城际工期。

旅客提供必要的服务。
(2)框架结构跨度小于桥梁结构，结构柱需落在地

(4)框架结构的梁柱体量均小于桥梁结构，站场高架
铁车站的站台上，国铁与地铁施工时有相互干扰

桥面即为站房屋顶，站房空间净高大于桥梁结构

(1)地铁站厅层在站场下方，方便旅客换乘，国铁与地
(1)进出人流都在同一层面混行，相互干扰大，旅客

铁为无缝对接。
进站距离较长。

方案Ⅱ (2)桥梁结构梁柱体量均大于框架结构，为防止桥
(2)全桥式结构跨度大(32．7 n1)，桥梁柱与地铁车站

面漏水，站房需单独增加一层屋顶，站房的净高受
结构分开，施工时互相之间干扰小

到一定影响，站房空间效果利用低

从表2比选所述，方案I虽施工时与地铁有相互

干扰，但旅客流线顺畅，不但具有大量的铁路与城市换

乘客流，同时也具有大量的客专与城际铁路间的换乘

客流的基本特点，符合佛山西站的功能定位，总体设计

思路相对较优。

6 结论

珠三角地区是我国重要而活跃的经济中心之一，

新建佛山西站位于我国西南黔、桂方向客流进入广州

的必经之路，同时佛山也是珠三角城市人口稠密地区，

建设佛山西站不仅能很好地承担铁路集疏黔、桂方向

客流，同时对疏缓广州市内交通压力也十分必要。本

文通过对佛山西站建设方案的研究，提出大型客站建

设的几点体会供参考：

(1)在经济发达地区，当枢纽内铁路客运流量、流

向增长过快，而枢纽的客运能力不能满足枢纽客流增

长需要时，需考虑新建客运站。

(2)在新建站址上，一方面应根据车流流量、流

向，考虑铁路引入线路的顺直，另一方面应结合城市交

通规划，考虑城市旅客的可达性。
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(3)车站站场规模和布置应考虑引入铁路线路的

性质、特点，合理布置，减少干扰和交叉，提高车站的接

发、通过能力。

(4)车站站房设计数量和布局，应根据旅客进出

站流线、城市轨道交通和旅客换乘要求，合理设置。
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