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提 要 本文根据当前铁路运输已经成为制约国民经济发展的
“

瓶颈
’ .

状况
,

以我国的国情和路情

为依据
,

论证了铁路在我国交通运输业中的骨干作用及加速路网建设的意义
。

文中强调
,

在路网建

设中
,

新线建设和既有线改造二者之间
,

应首先大力加速新线建设
,

并继续加强繁忙干线的技术改

造
。

无论是新线建设或是既有线改造
,

都要根据线路意义和客货运输发展需要
,

以货运重载化
、

客

运高速化为目标
,

实现技术装备现代化
。

主题词 路网 建设

建国以来
,

铁路建设取得了令人瞩 目的成就
,

铁路运输为我国的经济发展和社会进步作出

了重大贡献
。

但是
,

随着国民经济的发展
,

特别是改革开放以来工农业生产的迅速增长
,

铁路运

输已越来越不适应经济发展的需要
,

成为卡脖子的
“

瓶颈
” 。

1 9 9 3 年
,

铁路在拼设备
、

吃老本的

情况下
,

费了
“

九牛二虎
”

之力
,

完成了货运量 1 56 “ o 万吨
,

客运量 10
.

54 亿人次
,

而
“

乘车难
、

货运难
”

的问题仍十分突出
。

尽管 1 9 9 3 年全路货运密度已经达到 2 880 万 t
k/ m

,

但京广
、

京

沪
、

陇海物资运输满足率一般不足 40 % ;车皮 日请求数达 16
.

4 万辆
,

满足率仅 46
.

2%
;
积压待

运物资达 1
.

5亿吨
,

其中煤 6 400 万吨
;
全国铁路限制口由 1 9 8 6 年的 8 个

,

又恢复到 20 个
;
铁

路货运能力和国民生产总值增长的比例由
“

一五
’ ,

时期的 1
.

55
: 1 下降到当前的 0

.

35
: 1

。

由

于铁路运力不足
、

运输不畅等因素
,

每年给国民经济造成的净资产损失超过 50 0 亿元
。

朱榕基

副总理指出
: “

现在可以认为
,

铁路运输紧张 已成为影响和制约国民经济持续发展的关键所在
。

运输已成为国民经济卡脖子的
`

瓶颈
’ 。

经济能否保持一定速度的增长
,

关键在铁路运输
。 ”

近两

三年来
,

铁路落后于国民经济发展已引起中央领导和有关部门的重视
.

铁路发展的外部条件有

所改善
,

铁路建设在我国国力允许下
,

必将出现新局面
。

下面谈一些个人看法
。

1 确立铁路在我国各种运输方式中的骨干地位

现代化的运输方式主要有铁路
、

公路
、

航空
、

水运和管道五种
。

必须从我国的国情出发
,

正

确把握它们间相互关系的特点
,

确立各种运输方式在运输体系中的地位和作用
,

制定相应的方

针政策
,

使其合理分工
,

互相促进
,

优势互补
,

协调发展
。

我国幅员辽阔
,

内陆 深 广
,

除东部 约

2 o ook m 海海岸线外
,

北
、

西
、

南三面均与邻国以内陆接壤
,

为大陆性国家
.

地理条件决定了交

帝
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通运输业的发展应当以陆上运输为主
。

由于地理
、

气候和历史等多种原因
,

我国东部地区人口

稠密
,

工农业及科技文化均较西部发达
,

而矿产资源
,

特别是煤炭
,

则多蕴藏在中部和西部地

区
,

因此跨省区大量长途运输在一定时期内不但不会减轻
,

而且运输距离随着资源开发西移还

将有所增长
。

当前
,

我国尚处在社会主义的初级阶段
,

工业生产水平还很低
,

粗加工产品多
,

资

源密集型产品多
。

因而
,

我国货物运输的特点必然是陆上运输多
,

大宗货物多
,

长途运输多
。

同

时
,

由于我国人民生活尚不富裕
,

人们旅行一般选用花钱少
,

速度适中的交通工具
,

不求舒适的

多
。

在各种运输方式中
,

铁路具备运量大
、

距离远
、

成本低
、

全天侯
、

速度适中
、

安全度高等特点
。

因而
,

货主和旅客选用铁路运输为主是中国的国情所决定的
。

1 9 9 3 年各种运输方式完成国内

货物周转量 21 0 81 亿吨公里
,

其中铁路完成 n 93 6 亿吨公里
,

公路完成 4 1 75 万吨公里
,

分别

占 5 6
.

6%和 19
.

8% ;完成旅客周转量 7 807 亿人公里
,

其中铁路完成 3 50 5 亿人公里
,

公路完

成 3 582 亿人公里
,

分别占 44
.

9%和 45
.

9%
。

尽管这是在铁路运力严重不足
、

迫使一部分货主

和旅客改用公路的情况下所产生的
,

仍足以说明铁路在我国运输行业中的骨干地位
。

长期以

来
,

由于对铁路在我国交通运输中的地位和作用分析不透
,

从而在思想上
、

舆论导向上出现一

些偏差
。

盲 目宣传西欧诸国发展公路的经验
,

把铁路看成
“
夕阳工业

” ,

搞人为的分工分流
,

严重

影 响和延缓了铁路建设的步伐
。 “

六五
”

和
“

七五
”

时期
,

平均每年分别建成铁路仅 4 3k5 m 和

34 9 km
,

而 1 990 年建成铁路仅 2k7 m
。

本来就落后于经济发展的铁路
,

更成为突出的薄弱环节
。

这个教训一定要认真吸取
。

否则
,

以铁路建设为重点的交通运输发展战略仍可能受到干扰
。

2 大力修建新线
,

继续加强繁忙干线的技术改造

在铁路建设上
,

摆正既有线改造和新线建设的关系
,

既是关系铁路建设战略目标和方针的

问题
,

又是如何适应国民经济发展
,

改变铁路运输全面紧张的全局性问题
。

近十多年来
,

有关部

「1和专家
,

从不同的侧面
,

发表了很多意见
,

国务院在充分听取了各种意见后
,

根据我国的国情

和路情
,

在六届人大一次会议的政府工作报告中
,

明确提出
“

积极改造旧线
,

修
z
竺必安的新线

”

的铁路建设方针
。

据此
,

铁道部集中力量强化改造沿海及内地繁忙干线
,

仅
. `
大动脉通畅

;
同

时
,

相应修建了必要的新线
。

实践表明
,

以改造既有线为主
,

虽然可以达到 化钱少
、

见效快
、

使局

部地区运输紧张得到短期缓解的目的
,

但不能从根本上解决运能与运量的矛盾
。

陇海铁路宝鸡

兰州段经过电气化改造
,

于 1 9 8 4 年 5 月 1 日通车运行
,

使天水 口解除限制
。

1 98 8 年
,

这个西北

四省区通往全国的咽喉又达饱和
,

天水口上行货运交出量从 1 9 8 4 年的 71 0 万吨
,

增长到 1 1 75

万吨
,

四年净增 465 万吨
,

增长 “
.

6%
。

同时
,

天水兰州间的货运密度也达到 1 33 8 万吨
,

超过

能力 10 % 以上
。

随着新疆石油的开发
,

欧亚大陆桥的形成
,

其运能与运量的矛盾必将更加突

出
.

虽然已经新建了宝中线
,

也难彻底解决
,

必须考虑大能力的通道
。

我国现有铁路 5
.

38 万公

里
,

平均每万平方公里只有 55
.

k7 m 铁路
,

每万人拥有铁路 0
.

未m
,

铁路数量少
,

是当前的主要

矛盾
。

据有关方面预测
,

到 20 0 0 年
,

铁路客运量将达 1 8 亿人次
,

货运量 22 亿吨
,

换算周转量将

达 23 400 亿吨公里
,

要完成如此巨大的运输任务
,

仅靠既有线
: ’义造是不可能的

。

必须在国力允

许条件下
,

大力修建新线
,

扩大路网
,

才能从根本上使铁路从当前的限制型转化为适应型
。

在修

建新线的同时
,

随着既有线上运量的增长
,

也必须有计划
、

有步骤地对既有线进行技术改造
,

提

高繁忙干线的运输能力和效益
。
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3 路网建设要向重载
、

高速方向发展

当今
,

随着科学技术的进步
,

给铁路发展提供了新的机遇
。

世界各国正采用先进技术使铁

路向着货运重载化
、

客运高速化方向发展
,

从而使铁路在交通运输行业 的市场竞争中
,

进入了

一个新的兴盛时期
。

我国幅员广阔
,

人口众多
,

客
、

货运量增长迅猛
。

到 2 0 2 0 年
,

铁路的客
、

货

运量将分别达到 35 亿人次和 35 亿吨
,

从 1 9 9 4 年算起
,

平均每年增加旅客约 9 0 00 万人次
,

货

运量约 7 000 万吨
。

以京沪线为例
,

到 2 0 0 0 年
,

京沪双向客运量将达 6 200 万人次
。

要适应这

样繁重的运输任务
,

保证我国国民经济发展第二步战略目标的实现
,

除了要建设一个具有足够

数量
、

布局合理的铁路运输网
,

在铁路数量上大发展外
,

还必须在铁路装备上有大提高
,

技术上

有新突破
,

实现货运重载化
,

客运高速化
。

实现重载
、

高速
,

最为关键的是牵引现代化
。

经过机

车工业系统
、

铁科院及运用部门的共同努力
,

牵引动力改革取得了重大进展
,

电力机车和内燃

机车生产已基本达到标准化
、

通用化
、

系列化
,

用不同型号的电力
、

内燃机车组合
,

可以实现很

宽的覆盖面
。

目前
,

电力
、

内燃机车牵引承担的换算周转量所占比重已达到 78 %
,

时速 170 km
的韶山 8 型电力机车和 3 590 K W 八轴重载牵引东风 10 型内燃机车已研制成功

。

为我国发展

重载和高速列车提供了有利条件
。

80 年代以来
,

根据运输需要
,

已建成牵引定数为 6 o o ot 及

10 oo ot 重载单元列车的大秦电气化铁路
,

其远期输送能力可达 1 亿吨
。

正在修建的神朔电气

化铁路标准基本和大秦铁路一样
,

也是一条重载铁路
。

1 9 94 年 12 月 22 日
,

我国 147 kzn 的广

州至深圳准高速铁路胜利通车
,

时速可达 160 一 2Ook m
。

通过这几条铁路的运行
,

进一步取得

修建和管理重载
、

高速铁路的经验
,

为努力实现我国铁路现代化奠定基础
。

到 2 0 00 年
,

力争

达到重载铁路 10 o oo k n l ; 并建成京沪铁路沪宁段的客运高速专线
。

到 2 0 2 0 年
,

达到重载铁路

3 0 o o o k
i l l ,

全路货物列车平均重量达到 3 o oo t 以上 ; 除京沪客运高速专线全线建成外
,

东西

方向再建成一条高速客运专线
,

充分发挥其在交通运输中的骨干作用
。

4 全面规划
,

做好前期工作

铁路网建设投资大
、

周期长
、

头绪多
、

牵扯面广
,

必须根据国民经济和社会发展战略
、

生产

力布局
、

国土开发和国防建设的需要
,

妥善处理全局与局部的关系
、

远期和近期的关系
、

铁路和

其它运输方式的关系
、

国家和地方的关系
,

做到统筹兼顾
,

全面规划
。

在总体规划的指导下
,

加

强前期工作
。

进行多方案比选
,

充分听取各方面意见
,

使决策民主化
、

科学化
。

回顾建国以来
,

我国在铁路建设上
,

曾多次上马下马
,

修修停停
,

既有在繁忙的通路上长期限远的问题
,

又有修

好的铁路运量上不去的问题
。

这既与政策多变
、

决策不当有关
,

而更主要的则是缺乏规划
,

前期

工作不细
。

在我国基本建设战线上
,

曾总结出这样一条经验教训
: “
计划决策上的失误造成的损

失以亿计
,

设计上的失误造成的损失以干万计
,

施工上的失误造成的损失以百万计
”

值得引以

为戒
。

由于当前铁路是我国基础产业中欠帐最多
、

能力短缺最为严重的部门
,

根据需要
,

从

1 9 9 1 年到 2 0 0 0 年
,

铁路发展规模大体需建设资金约 3 000 亿元
。

如此巨大的投入
,

必须管好
,

用到刀刃上
。

因此
,

必须一条通路一条通路的进行研究
,

从技术
、

经济上认真论证
,

要像三峡工

程那样
,

舍得下功夫
,

资料不全或意见分歧
,

要进一步补充资料 不要匆忙定案
。

西南地区北通

路的方案选择
,

铁道部集中一
、

二
、

四设计院的力量
,

用了三年的时间
,

进行了多方案的反复比
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选
,

充分听取了各种不同意见
,

最终作出了新建西安安康线
、

宝成南段复线
、

改造阳安线的决

策
,

既满足了西南的运输需要
,

又从路网上增加了一条新通路
,

规划是合理的
。
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科学技米
“

新概念
”

。
.

。
.

今
.

/

当今科学技术的
“

概念
”

正在更新
,

正在向极大
、

极远
、

极快
、

极微等领域纵深发展
。

例

如
,

哈勃望远镜把人们带到了 l on 多亿光年的天外
,

科学家便能进一步探索宇宙的奥秘
。

又如
,

正是那每秒可运算千亿次的计算机
,

使我们的工作效率提高了千倍
、

万倍
。

再如一侯

技术成熟后
,

医学上打通血栓
、

杀灭癌细胞等
,

将不再是难事
。

如今
,

许多部门严格控制环境污染
,

电子工业中
,

指甲大小的芯片上
,

竟成成亿个电子

元
,

粉尘当然就成了
“

庞然大物
”

了
。

科学技术的在飞速发展
,

老的科学技术概念急需跟上时代发展
,

迅速更新 !

白 河
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