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苏联工程标准与规范

铁路施工与验收规范

CH un 111一 8 3一 5 7

李常华 译

.

总 则

1
.

1本规范适用于铁路网中5 12 0 m m轨距和工业企业 线 (含 厂 内 线 和 厂外 线) 15 2。

( 15 2 4) m m轨距铁路的新建
、

改建 (扩建 ) 既有线的施工与验收
。

1
.

2 铁路施工中
,

应尽可能对某些区段分阶段铺孰以利开行工程列车 运 送建筑物资和

投入临时运营
。

1
.

3 隧道
、

桥梁
、

车站
、

枢纽及属于施工配套的其他大型建筑物工程必须 与全线综合

进度相协调
,

以保证不间断地铺轨
、

铺碴和通行列车
。

1
.

4 物资和构配件供应基地
,

轨排组装基地
,

一般应设在施工线路与既有铁路的接轨

点附近
。

交通条件困难时
,

允许在个别区段设地区仓库
。

基地或仓库的位置
,

规模和数量应根据技术经济计算决定
。

.15 工程所需的材料仓库应采用装配方式或组合件施工
,

并配备缭合机械嵘
卸设备

。
-

l
·

6 在北方建筑气候尽域
,

以及在其他难以进入的地区修 筑铁路 时
,

施工基地材料储

备量应根据该地区运输条件来确定 (季节性
、

现有交通条件等 )
。

1
·

7 房屋和建筑物的工期
,

应根据开通工程列车旧期
、

铁路临时或正 式运营的期限来

确定
。

l
·

8 在与既有铁路援轨处
,
施工时需要的永久性房屋应在施工准备阶段 即予开工

。

,
.

。 排水沟
、

吊沟和其他河床及冲刷防护设施
,

在其出入口部位应 与桥翻同时完工
。

小桥下和有水流的河床加固工程
,

应在最近一次洪汛前完工
。

1
.

1。 泥石流排泄沟
、

排寒截赎及山区为防止雪崩
、

泥石流和坍方面在铁路路基附近设

置的防护构筑物工程
,

应该在临时运营前完工
,

挡土墙
、

天沟和其他支挡建筑物应在工程列

车开通前完工
。

当进行防护构筑物施工时
,

几

应采取专门措施 (设置木挡板
、

防坍棚等 ) 保障工程列车运

行的安全
。

王
.

11 当在多年冻土层中进行小桥和涵管施工时
,

必须遵守以下规定
:

在基底范围内施工
,

填土前应先铲除植皮 (苔薄层 )
,

基底土方工程宜在冬季 (气温德定低于零度时 ) 进行
。

(当设计中规定有保持冻土层状
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态的特殊措施时
,

方允许在夏季进行基底开挖工作 ) ;

施工区范围内
,

从开工到桥涵及调节构筑物完工
,

应保证可靠地排水
,

除桥涵和排水构

筑物的面积以外
,

应尽可能保留原天然植皮 (苔醉 ) 层 ;

基础施工后与下一接续工序之间不能有长久间隔
。

1
.

12 设计中有关桥涵防流冰的措施应在该类构筑物开工以前完成
。

2
.

施 工 准 备

2
.

1 施工准备阶段建设单位必须
:

线路施工需要的控制桩施测完毕
,

并至少在建筑安装开工十天以前将此技术文件移交施

工 (承包 ) 单位
,

此外
,

应当根据本章2
.

2条规定在现场钉设桩撅标志
。

当施工单位需要在既有线上行驶工程列车
、

轨道车
、

装有施工物料的特种车和漏斗计量

车组时
,

应与其主管的建设单位商定行车办法
,

如因装卸施 工 物料
、

安装桥涵构件和接触

网
、

完成爆破等有碍既有线行车
,

还应商定开
“

天窗
”

封锁线路施工的办法
。

2
.

2 新线或既有线改造工程的定线测量
,

在用地界范围 (主要施工安装工作地带 ) 内
,

现场应有
:

沿线路中线钉设转折点
、

圆曲线
、

缓和曲线的主要桩标
,

直线地段控制桩间距离不得大

于 I km
。

沿线水准基点间距离不得大于 Zk m
。

车站正线平面和高程控制桩
,

每隔。
.

sk m设置
。

为用于测量既有工点及测定新建车站各配线
,

应钉设多边形和三角测量点桩

既有线 (当修建第二线时 ) 曲线地段应在路肩附近钉设标志桩
。

2
.

3 施工单位在复测控制点现场放桩时
,

应完成以下测量放线工作
:

现场对中间点
、

圆曲线点
、

百米标
、

加标点的测定和钉桩
,

必要时加设补充水准基点 ,

测定车站或区间排水建筑物的中心线
,

测定站线
、

线束
、

驼峰的中线
,

以及道岔岔心
。

2
.

4 在北方建筑气候区域进行测量工作时应遵守夜间使用测量仪器的规定
。

2
.

5 铁路施工中测量工作的精度应符合表 1要求
:

2
.

6 施工准备阶段应完成下列准备工作
:

用地界内的清理 (伐树
、

房屋
、

建筑物和管道的拆迁
,

工地琉干 )
,

修建沿线临时道路和通向重点工程 (如大桥
、

隧道 )
、

施工工厂企业
、

采石场
、

仓库等

地的专用线路 ,

修建临时基地和施工人员宿舍
,

以及施工所需的永久性房屋
;

修建沿线工厂
、

修理基地
、

物资基地
、

仓库
,

以及临时供电
、

取暖
、

煤气和供水系统 ,

设置施工调度通信系统
。

2
.

7 在确定施工流程指标时
,

应考虑沿线各区段可否在进行准备 的同时
,
开展主要建

筑安装工程的施工
。
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表 1

测测皿工作种类类 允许 t测误差差

角角角度误差
,,

与国家控制点联测时距离误差
,

当小于于 高程误差差

((((( 〔角 ) 分 ))) 以下距离时
: ( k m ))) ( m m )))

1111111000 2 000 3 000 lllll

4444444444444 0 { 5 00000

lllllllllllllllll

敷敷设主导线
,

与国家测 t 网点联测及及 士 .0 芍以
nnn 3 mmm 峨位位 5 mmm 6mmm 7功功 士50 斌UUU

现现场放线线线线线线线线线

在在既有区段站和枢纽致设导线线 士O
·

2双
。。 1 :

5 0 0 000 士10 矿fff

士士士Zc也也 土2 0犷厂厂

上上上Z c也也也

注① n
一仪器定测点数 ;

L一导线长度
,

k二

①主导线的导线桩应仔细设盆固定桩
.

2
.

8 当线路通过林区时
,

区阿线路用地界内应按设计规定的宽度砍 伐 ; 在站场上
,

保

证站线
、

房屋等建筑物面积的前提下
,

应尽可能保留林木
。

在砍伐的宽度 以外
,

如树木有可能侧落到线路或通信
、

信集闭
、

供电线上
,

以及有碍信

号和道 口膝望条件的树木允许清除
。

2
.

9 在河滩和易积雪处
,

以及在北方建筑气候区域
,

砍伐林木和灌木时应考 虑地区气

候特征
,

不应破坏地质条件和恶化水文状态
。

线路通过潮湿和沼泽区带时
,

用地界内清除林木和灌木丛的工作应在秋冬季节进行
。

2
.

10 在多年冻土地区有地下冰层
、

含冰砂粘土和粉砂
、

有热岩溶现象爵地段 (如设计中

规定需保护基底永冻状态 )
,

路堤的基底应留有保护带
,

其大小由设计确定
。

保护带范围内不允许砍伐树木
、

灌木 , 清除醉苔植物表层
,

冻透深度不足 5 c0 二时
,

不允

许通行运输机械和施工机械
,

不允许在此范围内由于施工原因而使土旗硫千或 沼泽化
,

不允

许设置取土坑
、

天沟
、

便道和其他建筑物 , 作为例外
,

伐树限于在预 定 修建 的建筑物范围

内
。

如因修建房屋和建筑物需在保护带内砍伐树木时
,

不允许连根砍伐和抢除树根
。

砍伐应

在零下温度和工程开始前进行
。

在保护带内还不允许堆存木材和残枝
。

为防止保护带植物遭受森林火灾
,

应沿其边缘设置土质路面防火道
。

2
.

11 设计中规定建筑物基底的冻土为溶化状态时
,
则树木和灌木应在主要工程开始之

前提早砍伐
。

2
.

12 伐树
、

挖除树根
、

用地界内清理木材和残枝等工作
,

均应采用机械化的方法
。

2
.

13 为了在修建铁路范围内保证材料
、

构件
、

装备的运转
,

宜修筑 沿 线临 时汽车道

路
,

一般
,

应整年通行
。

北方建筑气候区域的铁路施工
,

允许修筑临时冬季汽车道路
。

2
.

14 修建施工人员临时生活基地时
,

应尽可能结合利用今后将建的永久性房屋和通信

设施
。

临时生活基地的房屋宜采用拆装式
、

集装箱式
、

可移动的活动房屋
。
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2
.

5 1为 了解决在沿线工作的施工人员住宿间题
,

应组织由轨道车组成的居住区
,

供每

周劳动日居住
。

2
.

16 新线施工时
,

施工单位应配备如下通信设施
:

a) 施工调度通信
;

6) 施工管理局和沿线基层单位或各基层单位之间的直通电话 ,

)B 连接施工基层单位与沿线各施工队之间的通信
,

2 ) 在接轨点
、

大型工点
、

主要施工基层单位所在地需配备的地区通信 (电话 )
。

上述 a)
、

的
、 。

) 款的通信类型
,

一般采用无线继电线路和基层无线电 通信
,

此类设

施应在施工准备时期即予组织完成
,

线路主要施工安装工程开始之前能开通
。

2
.

17 当修建第二线
,

改建既有车站枢纽和进行电气化改造时
,

建设单位应向施工单位

提出用于施工基层单位与沿线工点
、

施工队内部
,

施工管理局与各队路局各处联系的既有通

信设施资料
。

.

2
.

18 大型工点的施工现场 (隧道
、

桥
、

采石场
、

生产基地和广场等 ) 应配置带扩音器

的广播设备
。

3
.

路 基 施 工

3
.

1 路基施工与验收应遵守 C H un (工程标准与规范 ) 土工篇的要求
,

以及本章的补充

规定
。

3
.

2 路基施工包括路堤
、

路堑和排水建筑物
,

目标还包括防护
、

支挡
、

加固和调 节 建

筑的工程
。

3
.

3 在填筑路堤和开挖路堑之前
,

必须设置排水建筑物以保 证 排 水
,

目标
,

还需 要

根据设计的要求清理路堤的基底 (堵塞泉眼
、

疏干基底
、

防冻胀措施
、

岩溶 防 治
、

铲 除 草

皮 )
。

预先琉干沼泽和清理沼泽路基底的工程
,

应该符合路堤的施工工艺要求
。

3
.

4 在设计中应该对路堑和砂石场土城防冻透措施有所规定
,

特 别是在冬季较长的 地

区
。

拟冬季施工的路基地段
,

应在施工单位编制设计文件的阶段予以确定
。

3
.

5 路基基底的肥土层应在全长范围内予 以铲除
,

此土层可利用来恢复耕地和 改造 低

产地
,

也可根据设计要求用于加固边坡
。

3
.

6 在平原地段及山坡陡度小于 1 , 10
,

当路堤高度小于。
.

石m时
,

或山坡陡度为 1 :1 o

~ 1 : 6
,

而路堤高度小于 l m时
,

基底草皮应铲除
。

3
.

7 路堤如在山坡上
,

陡度为 1 , 1。~ 1 , 6 ,

土壤为粘质时
,

其基底在填筑前应予翻松
。

当陡度为 1 : 6一 1 , 3 ,

不论路堤高度多大
,

其基底均应开挖成台阶状
,

每台阶宽 为 1~ 4 m
,

高可至 Zm
。

台阶应有向低处倾斜的 0
.

01 , 。
.

02 横坡
。

台阶壁高 l m以下时可直立 , 大于此高

度时
,

其边坡陡度为 1 : 。
.

5
。

如山坡为渗水土壤
.

(松散砂土
、

砾石
、

卵石
、

碎石
、

轻度风化岩层的碎屑土 ) 且无植物

筱盖可不挖台阶
。
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在岩石层的山坡上
,

路堤基底清理时
,

应遵照设计文件专门的规定
。

3
.

8 路基工程应采用配套的机械化措施施工
。

机械配套系指能保证主要机械达到最高生产率
,

又考虑到最低的劳动量和工程费用
。

3
.

9 土方工程中应优先采用以下主要的挖土运输机械
:

铲斗容积为。
.

65 ~ 2
.

6 om ,
的挖橱机

,
其中包括带自铲斗的挖掘机

,

生产率为3 00 ~ 4 00 m 3

/五的旋转式挖掘机
,

配合载重量为 7~ 2 7t 的自卸汽车
;

铲斗容积为 8~ 15 二 3
的自行式和推式铲运机 (当运土距离小于 3。。。m时用自行 式

,

小 于

70 0。 时用拖式 )
,

推土机 〔含燕箕斗式〕 ,

功率10 0~ 4 0。一 500 马力
,

运距 1 00 m 以内 ,

平土升运机和刮土机
,

生产率 8 00 m叮五及以上
。

3
.

10 选译主要挖土和运输机械时
,

应根据土壤种类
、

工 程 量
、

竣 工 期 限
、

填 挖 高

(深 ) 度
,

并考虑到地区地形
、

气象条件
,

以及按照设计文件规定的土方调配平衡而确定
。

在确定主要机械和大型工点土方调配的最佳方案时
,

应利用电子计算机
。

3
.

11 选择挖掘机时
,

应根据铲斗容积
,

工 点 (取 上 场
、

路 堑 ) 的 土 方 数 量 而 定

(表 2 )
。

表 2

挖 掘 机 铲 斗 容 积 ; 土

。
.

0 5

} 不

方 量 4 m ”

1
.

0 0、 1
.

2 5

1
.

2 5、 1
.

6 0

1
.

6 0勺 2
.

5 0

旋转式挖掘机
,

其生产效率为 3的、 选。。。 3

h/ 时 不小于 50

3
.

12 路堤填筑时应从边缘向中心进行
。

但基底潮湿和软弱时
,

在 3m高度内
,

每层填筑

应 自中心向边缘进行
, 3 m 以上

— 自边缘向中心
。

3
.

13 路堤 (除路肩部分 )
,

应在全断面内分层并用夯土机均匀夯实
。

增建第二线的路堤
,

或重新修筑的路堤
,

其高度大于等于 3
.

o m
、

采用粘土填料
,

又当缺

少夯土机具时
,

允许临时在各侧超填 0
.

s m
,

然后铲除至设计规定尺寸
,

其多余的土壤可继续

用于该路堤或相邻路堤
。

路堤临时加宽值应根据路堤高度
、

填料状况和种类
, 由设计确定

。

3
.

14 路堤压实密度应该根据夯击式或振动夯击式夯拍机具
,

并按规定移熬速度或在同

一走行线上压实遍数
,

对一定厚度的填筑分层压实来达到要求
。

分层填筑厚度租夯母舞攀 (移动速度 ) 应根据填料种类
、

机具型号
、

当地施工技术水平

及试夯成果资料来确定
。

土案的压实密度应通过选取试样检查
。

填料为轻度风化岩石或大岩块时
,

应遵守填压作业 的操作规定
,

即限制铃填层厚度
、

按

3
.

1 6
、

条限制大岩块粒径
、

根据试压确定压实遍数
、

根据设计要求预留沉落量等以达到要求

的压实密度
。

3
.

15 当路堤通过陡峭山谷
,
并仅限于使用非粘性填料时

,

允许倾填
。

3
.

16 填料为大岩块土壤和易风化软质— 岩块土壤时
,

其铺填压实层厚度 不 应 大 于
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0
.

4m
,

易风化岩块— 不应大于 l m
,

轻微风化岩块— 不大于 Zm , 同时
,

填料粒径应小于

2 / 3压实层厚度
,

但最大不得大于 o
.

7 m
。

岩块土填筑路堤的最上面部分 (不小于 0
.

5m ) 应填铺碎石土 , 同时
,

其最大粒径 不 得

大于。
·

Zm
。

3
.

17 涵洞
、

桥台和挡土墙的工程应在路基施工之前
,

以使此类工程的填土与路堤一起

完成
。

3
.

18 涵洞缺 口的填料应与路堤填料一致
。

填筑时应在涵洞全长范围内分层夯实
,

涵洞

两侧各层高度相同
。

在回填涵洞缺口 时
,

如填料中有岩块或含有粒径大于 10 Om m 的其他土
,

则在 涵 洞 顶 上

。
.

6 m高度内的填料应该使用软 (砂质
、

粘土质 ) 土
。

此类回填层顶面的宽度应比涵洞宽度加

大 l m
。

3
.

19 路堑开挖时
,

应该面对地表通流的上游方向进行
,

并使通道底部具有顺逸流方向

的纵坡
。

同时也允许在开挖路堑时挖掘临时边沟排水
。

3
.

20 非岩质路堑开挖时应注意不要超挖
、

不破坏基底土壤结构
。

欠挖值不得超过土工

建筑规范的规定
。

不允许超挖到低于设计标高
。 ·

在路堑基底个别的超挖处
,

应该用与基底相同
.

的土壤补上
,

并予 以相应的夯实
。

在路堑

边坡上发生个别的超挖时
,

不必填塞
,

但要整平
,

使与原设计断面平顺相衔接
。

3
.

21 路堑中开挖的土壤
,

一般应用于填筑路提
。

当不适于填筑或经济上不合理时
,

则

可将土弃置于对路堑无直接影响的附近下部位置
,

或设弃土堆
。

3
.

22 弃土堆的位置不允许设于站场
、

居民点
、

工业企业的地界内
,

同样也不允许设在

路堑山坡上侧和由于弃土会促使路基遭受雪害和砂害的地点
,

其中包括沿浅路堑纵向布置弃

土
。

布置在路基山坡下侧的弃土堆应留有缺口
,

其宽度不小于 3 m
。

缺 口应在较 低位 置
,

’

相

互间距离不大于 50 m
。

`

在弃土堆上堆土时
,

应分层进行
,

层厚不大于 l m
,

并且每层应予整平
。

3
.

23 侧沟和排水沟应该在整修边坡和整理出路拱之后进行开挖
。

开挖非岩性土侧沟和排水沟时
,
应采用挖沟机

、

铲斗挖掘机及挖土平地机
。

在W~ VI 类

土和冻土中挖侧沟和排水沟时
,

应采用有活动斗式挖掘机
。

3
.

24 整平路基边坡时
,

在 3
.

5m以下应采用推土机和装有倾斜刀具的抓斗汽车
,

在此高

度以上应采用多功能挖掘机— 平路机和推铲挖土机
。

整理路拱时应采用自动控制的中型和重型抓斗汽车
。

3
,

25 在沼泽地区
、

特别在含水量多的沼泽
,

应在冬季施工
。

路堤低于沼泽水位的部分

应该采用倾填的方法
,

而其他部分仍分层填筑
。

3
.

26 沼泽地段
,

在施工准备中开挖排水盲沟
,

泥炭汇集沟
,

排水沟及开挖泥炭当开挖深

度小于 4m时
,

应采用旋转式和铣刀式挖沟机 0
.

8m 3以下铲斗的挖掘机- 抓土机
、

。
.

65 m , 以下

铲斗挖掘机
,

钻孔机
;
当深度大于 4 m时

,

采用爆破法
。

3
.

27 冬季机械化施工准备工作沼泽的冻结深度小于。
.

4m时即可进行
。
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3
.

2 8在沼泽地使用挖土机械时应该有加宽的履带
,

自卸卡车应有较高运行能 力 的 轮

胎
。

3
.

29 爆破法应于冬季采用当沼泽深度大于 4m
,

沼泽土含较多水份和树根
,

又 需将 壕

沟开挖到沼泽硬底开挖汇集泥炭沟和疏松沼泽表层时采用
。

爆炸时应采用钻孔装药法和不间

断的水平装药法
。

3
.

30 排水砂井施工时水温不应低于6 O

C
,

并采用特殊的装备
;
其主要机械采用 振动沉

桩机或挖掘机
。

砂井应城清砂子
,

其渗透系数不低于 7~ 1o m s/
e c ,

且所含粉土和粘土颖粒不

超过 3肠
。

3
.

31 利用铁路运土以填筑沼泽地区路基
,

其离取土场运距应大于 sk 班
,

运土量不少于

5 0 0。。m , , 同时允许设置临时的转运场
。

填筑路堤时
,

根据沼泽基底的坚实程度和含水程度
,

可选择一次达到设计规定高度或分

二步进行 (首先填筑路堤的下部断面
,

使之成为可通行自卸卡车的便道
,

一

以便自
几

转 运 场 运

土 ,
而后利用铁路列车运土增填至设计断面 ) 的施工方法

。

3
.

32 为了加速路堤基 底土壤的固结
、

提高其稳定性和减少运营过程中的沉落
,
应该采

用暂时的超载方法和预压固结的方法
。

超载层的厚度
,

以及当采用预压固结法填筑路堤的方法应在设计文件中规定
。

3
.

33 当在路堤上进行
,

暂时魁载时
,

必须对路堤基底进行变形的观测
,

为此
,

应钉设

标志和水准基点
,

并应 以仪器测量检查此类标志 (水准基点 ) 的变动情况
。

超载所填的土举应在基底已达到设计沉落量后铲除
。

3
.

34 当采 用土镶预压固络法填筑路堤时
,

自第二层起的每层只有当底层能承受再加填

一层的密实程度后才能进行
。

在埃筑过程中
,

应进行钻孔检查及土壤密实度试验
。

3
.

35 在流动沙丘地区填筑路基时
,

应注意对自然沙况的破坏限制在最小的程度
。

路基的加固
、

防护和沿线的防风带设施
,

应在每当路基完成不长的一段后立即进行
。

铺

轨和铺碴工作也应在路基工程之后随即进行
。

3
.

36 在流沙地区的路基土
,

应取自取土坑
,

不允许降低土的天然含水量
。

在地表杂草

丛生或杂草较多的地段
,

其取土坑应该狭而深
,

其边坡应接近垂直 , 此时
,

护道的宽度可为

取土坑深度的 1
.

6倍
。

3
.

37 当运距在 150 m以内
,
流沙地区路堑开挖可采用铲斗容积为 0

.

8 。 忿和 1
.

2 m ,的抓铲挖

土机
,

再用簸箕式推土机推往弃土堆
。

秋冬之交和早春季节
,

上城含水蚤大
,

并部分含水
,

路堑开挖宜用铲运机
。

3
.

38 在河滩地段的路堤土石方和加固工程应在汛期前完工
。

3
.

39 路基工程当在岩溶
、

地下水层
、

盐演土
、

沉陷
、

隆起
、

不稳定陡坡地段
,

以 及在

其他工程地质和水文地质不夜地羲
,

应在设计文件内规定采取特殊措施以保障 路 基的 稳定

性
。

3
.

40 路堤和路堑的边坡
,

应根据各段具体情况予以加固
。

种草时
,

可采用不需人工种

植土的水力播种方法
。

土方工程冬季施工时
,

路堤
、

路堑边坡的加固工作应避开土壤溶冰时询
,

并采取预防措

施以免水对路基造成破坏 (如拍排水沟
,

清除边坡上积雪筹 )
。
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3
.

41 应于冬季施工的工程有
: 干燥沙土

、

砾石
、

卵石
、

岩石及预先松动过土壤的路堑和

砂石场
,
采用此类土壤为填料的路堤

,

且当冻结和溶解时路堤基底的坚实程度与变形特征无

显著差别的
;
有多年冻土层的路堑 , 沼泽地的路堤 , 坑洞和深埋的排水盲沟

。

3
.

42 不允许冬季施工的工程有
:

粘土路基的整平 ;

深度小于 3m
,

非岩质路堑的开挖
,

自取土坑取土填筑路堤
;

开挖小型排水沟渠 ,

开挖多年冻结的砂土和粘土砂石场
。

3
.

4 3’ 采用岩质和渗水土壤
、

含水量不超过极限的粘性土质
、

水不饱和的细砂和粉砂等

的路堤
,

可在冬季施工
。

含水量低的土壤和半坚硬的粘性土路堤上部只准许采用解冻了的土

壤
。

3
.

44 冬季施工土方工程时
,

应
:

清除路堤基底的冰雪 ,

不允许在路堤上积有冰雪
;

使用重型夯实机械和栅格状压路机
,

(不考虑路堤填筑的方法和高度 ) ,

不允许路堤填筑时冻土含量超过 30 帕
,

冻土不得在路堤体内不均衡成窝状分布
,

同时
,

也不许冻块集中在路堤边坡和离边坡表面不足 l m的深度范围内 , 冻土块尺寸不应大于 夯 实

层厚度的 2s/
,

最大不得超过 0
.

2m ,

在路堤上部以及涵洞洞顶以上 l m范围内的填土
,

只允许填已化冻的粘土或渗水土 ;

桥台背后和桥头锥体填土时
,

只允许采用己化冻的渗水土壤
,

河滩路堤和支护建筑物可采用岩块
、

大块石
、

砾石
、

粗砂
、

中砂填筑
;

河滩路堤在汛期前
,

填筑的高度应比设计水位加浪高再高出。
.

s m ;

施工过程中和春夏季节土镶全部化冻后
,

均应对路堤状态进行观察 ;

应不间断地 (昼夜不停地 ) 施工
,

使砂石场的土壤不致冻结
;

使用粘土填筑路堤时
,

其高度不得超过表 3规定
。

.............. .,叫们.叭留卫̀f门̀.

建筑气候区

表3

探二。 、 坦
。 。 { 路堤填料为粘性土墩

,

冬季施工咸勺最大高
甲

`
刊

“

皿 , { 度
,

m

低于 一 2

一 2、 十 1

+ l勺 + 5

高于 + S

4
。

5

不限制

寒冷暖和严寒暖温

3
.

45 在零下气温
,

路堤全部高度均使用粘土填筑时
,

必须规定预留的沉落量
,

在严寒

和寒冷区不大于 5肠的路堤高度
,

在温暖区为 3帕
。

3
.

46 在有冻胀鼓丘
、

地下冰层或富含冰土壤的地段开挖路堑时
,

应该在零下气温时进

行
,

赶在零上气温前完工
。

3
.

47 路基的爆破工程在岩层和冻土中全年均可进行
。

多年冻土层路堑的爆破和开挖应

在保证规定期限完工的前题下
,

可于冬季或春季施工
,



铁 道 工 程 学 报 第 1期

施工准备 (修筑人行道和钻机作业通道 )和岩质路堑地段
、

线路附近砂石场非岩性土的

剥离
,

宜在上壤冻透和形成雪筱盖层以前完成
。

3
.

48 路堑和半路堑中岩质王壤的爆破应采用钻孔和炮眼装药方法
。

钻孔和炮眼的直径
、

其布置方式及爆炸次序应根据土壤开挖厚度
、

爆破体所处的地形特

征
、

工程地质条件
、

要求的岩块破碎程度以及边坡稳固和路基基底面稳定的要求来确定
。

3
.

49 为了在岩质路堑和半路堑施工中能形成平顺边坡和得到最大的爆炸力
、

为了减少

边坡修整工作量
,

边坡上钻孔应倾斜布置
,

其直径应减至“ ~ 1 l o m m
,

并沿边坡线采用预裂

爆破
。

3
.

50 在不深的 ( 6~ sm ) 单一岩层里的路堑爆破时
,

应在全长范围内能 布 置 挖 土 机

械
。

当路堑深度大于8~ 1 o m时
,

钻孔爆破工作和挖土机清除爆破后土壤的工作
,

应 沿 工 作

面分层同时进行钻孔和挖土机作业
。

3
.

51 路堑完工时为了修筑在岩层中的水渠
、

侧沟以及为松动季节性冻结土壤而进行的

爆破工作
,

应采用浅眼药包法
。

3
.

52 用爆破法开挖的岩质路堑
,

其距桥隧构筑物不足 50 m时 (若设计文件中未规定 其

他方法时 ) 应在该桥隧构筑物开工之前结束路堑工程
。

3
.

53 为了能在 V一顶类土壤
、

稍耐磨的 IX类岩层
、

几种夹层组成的岩层
、 `

在几 种 冻

结的并夹有坚硬岩质的土壤中顺利钻孔
,

应采用齿轮钻头钻探
。

为 了解在X和 X l类岩层
,

以

及在耐磨的 I x 类岩层顺利成孔
,

应采用冲击齿轮钻头和气动冲击钻头钻探
。

为了对岩层 中顺利钻眼应采用凿岩机和冲击旋转钻孔机 (带有可装配冲击头 )

为了对无坚硬夹层的冻土和W
、

V 类岩石顺利钻孔
,

应优先采用旋转钻探法
。

3
.

54 路堑和半路堑开挖中的钻孔和炮眼
,

一般采用道路工程粗用的钻探机械
。

3
·

55 开挖路堑和半路堑时钻孔和炮眼药包的爆破应采用最合理的微差爆碑的布孔
:

在

山坡上易破碎岩石类土用纵向布孔 ; 在平坦地区同上土壤用横向布孔 , 当VI ~ X类不易破 碎

岩石类土用开槽和对向布孔
。

在钻孔中安装炸药包时
,

应实行无雷管起爆法
。

3
.

56 在多年冻土区开挖路堑和沿线设置取土坑时
,

应使爆破周期能保证挖掘机有尽可

能长的不间断工作时间
,

并避免已爆破过的土壤第二次冻结
。

3
.

5 7 利用渗水性土壤堆筑路堤时
,

应采用水力机械化设备
。

若能使路堤体内粒径小于 0
.

l m m的颗粒限于 15 呱及以下时
,

允许利用细砂
、

粉砂和粘砂

土冲填路堤
。

3
.

58 在沼泽化或洪涝地区冲填路堤不可能形成初始填筑时
,

路堤基底部分应先冲填成

非常平缓的边坡
,

采用无栈桥
,

纵向铺以木块或分层填筑土柱的方法
。

3
.

69 在岩性土中采用钻孔爆破开挖路堑基底和边坡时
,

欠挖不应大于 1 oc m
,

超 挖 不

应大于 Z o Cm
。

边坡上的凸石和凹坑不应妨碍路堑正常运营
,

维修和排水
,

以及恶化对前方所铺道路的

通视度
。

路堑基底超挖部 分应用该地岩石充填
。

3
.

60 路基验收时
,

施工允许偏差不应超过表 4所列值
。

路堤欠填和路堑超挖量按路基面为基准在sc m以内
,

可以在愉碴时增减碴层来弥补
。
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表 4

项项 目目 路基验收时允许偏差值值 检验方法法

CCCCC幻区区区

路路基中线和路肩标高偏差差 土 666纵向水平测盈盈

路路墓收缩缩 不 允 许许 每 50 m t测一次次

(((线路中线至路肩边线的距离缩短 )))))))

路路拱宽度偏差差 士 1000同 上上

路路基边坡坡度变陡陡 不 允 许许 同 上上

侧侧沟断面尺寸变小小 同 上上 每 50 m和出口处量测一次次

士士 555每 50 m纵向水平测皿皿

同同 上上

4
.

轨 道 施 工

4
.

1
.

轨排和道岔部件应在轨排组装基地进行组装
。

当基地年作业量超过 20 k m时
,

应安装机械化的组装台
,

而当年作业量超过 7 0 k m 时
,

应

安装半自动化组装线
。

4
.

2 线路布置和组装基地的设备应保证
:

方便卸货
、

材料垛码和加工
、

轨排和道岔零部件组装及其装车
。

材料垛码
、

组装轨排和道岔的位置
,

应使材料
,

组装的轨排和道岔在堆集和装卸时
,

起

重机移动得最少
。

为工作人员操作提供工作安全条件
。

4
.

3 在装配基地内
,

相邻线路中心距不应小于 s m
,

材料和成品垛码的边 缘距线路中心不

应小于 2
.

45 m
,

相邻堆料间距离
,

无行人时
,

应不小于。
.

s m
,

而通过行人时
,

应不小于 l m

在基地每隔 1 00 m
,

应修建宽 6 m 的消防车通道
。

堆料
、

成品和起重机突出部分之间距离应不小于 0
.

7m
。

4
.

4 每一组装的轨排应经检验
,

并满足下列要求
:

轨型
、

轨枕和扣件应符合设计
;

轨头轮踏面下 13 m m处测量的轨距偏差不应超过 士 Zm m
。

新组装轨排的轨端应具有
:

铺设在直线区段的
,

用直尺量允许 士 1。 m
,

而铺设在曲线区

段的
,

可比计算错开量 I c m
。

在直线和半径大于 12 0 0 m 的曲线地段
,

安设的混合式道钉钢轨扣 件
,

除头 枕 木 外
,

应

在枕木的每个垫板上用 4个道钉固结 (钢轨两侧各钉 1个正扣轨底
,

其余 2 个附加道钉也每侧

各钉 1个在垫板上 ) ; 在所有钢轨接头枕木上
,

曲线半径 1 2。。 m及其 以 下
、

和列 车运行速度

大于 1o o k m / h的地段
、

桥上 (使用桥枕的 ) 和隧道内的钢轨每块垫板上用 5个 道钉固结
,

其

中三个是主要的 ( 2个在内侧
, 1个在外侧 ) 正扣轨底

,

其余 2个辅助道钉扣 压在垫板上
。

道

钉应垂直钉进
,
道钉孔应预钻孔

,

并对钉孔作防腐处理 ,
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当为分开式扣件时
,

木枕的每块垫板上用 4根螺纹道钉扣压
,

而钢轨是另用 2根螺栓固结

的
。

对于棍凝上轨枕是用牙根预埋像栓伺结
。

弹簧防爬器应按规定的平面布置安设
,

并紧贴轨枕侧面
,

防爬器的长爪应安装在轨线 (右

和左侧 ) 外侧
。

轨排中的轨枕数量应根据铁路等级和线路意义确定 ; 轨枕的中心线扭斜不大千 Z o m
.

木枕应浸润防腐
,

端头捆扎加固
。

轨排预铺
,

在双线直线区段
,

枕木端头应按左侧取齐
,

而单线直线地段按里程增加方向

的右侧取齐
、

曲线上按外侧取齐
。

木枕的新据端头应防腐处理
。

4
.

5 铺轨前必须做到
:

钉设线路中桩
,

直线每 1 00 m一个
,

曲线上为每 20 m
,

缓和曲线和圆曲线起
、

始点
,

以及

断面变化点处钉设中桩
。

复核路基面状态与设计的横断面是否一致
,

同时检验路面的平整度和 土 壤密实度是否达

到标准要求
。

请建设单位代表参加
,

办理路基准备铺轨的文件
。

修筑好的路基不允许汽车和筑路机通过
。

4
.

6 在区间路基上铺轨排时
,

应采取一定的措施 (在砂质垫层上铺 棍凝土枕
、

铺轨后

立即铺碴等 )
,

以保证路基面的完整
。

路基顶 面表层为粘质土壤时
,

为避免破坏路基面和形成道碴槽
,

在连绵雨天和春融期间

不允许铺轨
。

4
.

7 在车站上铺轨
,

一般可在铺碴之后进行
。

可用刮路机或推土机整 平 由邻线自卸车

卸下的道碴
,

而分层夯实可采用夯实机械
。

4
.

8 在有碴混凝土桥上及桥两端各不小于 30 m 的引线上铺轨时必须先铺 1c5 功 厚的道碴

层
,

并做好临时碴面顺坡
。

4
.

9 线路铺设必须预留轨缝
。

不同类型钢轨 接 头应采用异型接头夹板联结或铺设异型

钢轨
,

以分别联接两端的不同轨型
。

处理不同轨型接头联结时
,

钢轨只能差一个等级 (如 P 50 与 P 65 轨 )
。

道岔中的钢轨接头应按道岔总布图的规定铺设
。

4
.

10 在道 口范围内不允许布置钢轨拱头
,

当遇有接头时
,

为使接头偏离道口应换铺一

组 1 2
.

6米长的轨排
。

(译注
:

苏联标准轨长为 25 m )

4
.

11 随着铺轨机通过
,

应即利用线路拨道整平机或液压机具对 已铺轨路基的平面和断

面进行整治以能通过工程列车
。

接头处的每根轨端上至少应拧紧两根螺栓
,

直接向线路上铺

钢 轨和配件时
,

轨枕 (桥枕 ) 每端应固定 (分开式和棍合式扣件 ) 不少于 2个道钉
。

摄纹道钉

或活螺栓
。

对于分开式扣件
,

应拧紧扣板螺栓的螺母
。

4
.

12 道岔和死交叉必须按定型图铺设
。

会让站和越行站上的正线进站道岔
,

为 了避免铺设短轨
,

可将道岔基本轨前端向区间直

线方向延伸
。

4
.

13 线路施工应实现队伍
、
铺轨机械设备

、

吊机和其他机具的专业化
。

线路铺轨机具的选用应根据年作业量
、

距离
、

范围等主要技术经济依据
,

并考虑下列情
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况
:

当年铺轨等于或大于 20 k m 时
,

可采用自行式悬臂起重机
; 当年作业量为 30 ~ 7 k0 m时

,

可采用门式铺轨机 ; 当年作业量小于 3 o k m时
,

可采用轻型门式铺轨机械
。

.

14 从底碴上起道时
,

与前方铺轨作业区的距离应不大于 1 o k m
。

.

15 在线路铺碴作业中
,

能自动校正线路的平面和纵断面
。

当年铺碴作业在 70 k m及以上时
,

应采用电动铺轨机和连续式 校 准整修机
; 当年铺碴作

业小于 70 k m时
,
应采用点式起道

、

钉道整调机
。

4
.

16 铺碴前
,

应重新标出线路中心线
,

在直线段每隔 100 m
,

曲线 20 m
,

缓和 曲线和圆

曲线始终点以及纵断面变化点处钉设固定桩
。

然后
,

校正线路中心
,

并进行水准测量 (直线段沿右侧轨顶
,

曲线段沿内轨顶测量 )
。

4
.

17 钢轨
、

扣件
、

轨枕和道碴铺设前 ; 应根据国家标准质量要求或技术条件进行检验

(凭出厂证和技术合格证 )
。

4
.

18 由采石场向工地运送道碴
,

应采用定量漏斗车或自卸车
。

当有技术经济根据时
,

可在工点附近修筑中间堆碴料场
。

4
.

19 当线路铺设碎石道碴时
,

轨枕下的层厚应预留因密实而下沉 20 肠设计尺寸厚度
。

4
.

20 铺设混凝土轨枕线路的道碴
,

应采取措施防止轨枕断裂 (轨枕中间部分道碴不允

许捣固 )
。

4
.

21 冬季铺碴必须遵守下列要求
:

砂
、

砂砾和贝壳道碴
,

由采石场运输到施工工地通常应保持干燥 (湿度在 6肠以下 )
,

以

避免自砂石场运往工地时结冻
。

当含水量较大时
,

碴料应铺放在堆料场并定期拌和
,

不使可

能冻结成大冻块
。

每次铺碴地段的长度的确定
,

应使一个工班时间内能全部完成铺碴工作
。

4
.

2 2 在冬季铺碴时
,

对于铁路线积雪的地带
,

应预先设置防雪栅进行防雪
。

在大雪期间应停止铺碴
,

雪后应将线路上积雪全部清除后才能继续进行
。

4
.

23 曲线外轨设有超高
,

外轨下道碴应增加厚度
。

在桥上铺碴时
,

其铺碴要求应按设

计说明书办理
。

4
.

2 4 无缝线路的铺设
,

应遵照交通部专门规定办理
。

4
.

25 施工中的临时运营铁路
,

其轨道构件的尺寸和位置允许偏差
,

不应超过下列值
:

直线和曲线轨距偏差
:

扩 大 6m m

缩 小 4m价

轨距偏差变化率
’

l m m /m

直
、

曲线上轨面高程偏差值 6m m

轨面高程偏差变化率 3 m m / m

圆曲线相邻矢度差 (弦长 Z o m 时

每 l o m测一点 )
: s m m

缓和 曲线矢度平均累计偏差
,

(弦长 Z o m时每 l o m iffl] 一点)
; 6m m

直线钢轨接头相错量偏差 sc m
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轨缝误差 士 3垃 m

轨枕位置偏差
:

木 枕 s e m

混凝土轨枕 c4 m

4
.

26 线路最后整道时应完成下列工作
:

按钢轨上标记铺设 轨枕
。

校正线路和道岔的下沉和扭斜
。

轨枕和岔枕全部捣固
。

整正 曲线
,

调整轨缝
,

整治轨道和道岔
,

并不可使轨超限 (扩大或缩小 )
。

彻底整修道碴层绞线
,

并补充不足的道碴
。

补装缺少的机件和防爬器
,

整洁扣件和轨枕顶面
,

钢轨不能与道碴接触
。

按设计要求设置道 口防护栏杆
,

护轨
、

铺面板
,

常用的线路和信号标志
。

4
.

27 当验 收已完成铺轨和铺碴的线路时
,

必须按照下 列要求检查其状态
:

线路的平面纵断面符合已批准的设计要求
。

曲线相邻矢度差和缓和曲线矢度内平均累计偏差不应超过表 4值
。

在一个区间内线路应铺同一轨型和同一长度的钢轨
,

作为例外
,

曲线内轨铺设缩短轨
。

所有钢轨应设有内倾度 (俐轨相对于枕木表面向内倾斜 )
。

钢轨对接应平齐
。

相错量
,

在直线地段不应大于 3 c m
,

在曲线上不应大于 c3 m
,

并另加

正常钢轨缩短量的一半
。

轨缝应符合表 4值
,

其值取决于钢轨铺设温度
,

并考虑允许偏差
。

线路应彻底锁定防止爬行
,

防爬器安装位置和数量应依据设计规定
。

弹簧防爬器卡腰
,

应紧贴枕木的侧面
。

在双线地段
,

枕木外端应平齐
,

并与轨线平行
。

而在单线地段
,

枕木应按里程增加的方

向右端对齐
。

轨枕和岔枕应设有铺设年份的标志
。

道床道碴层尺寸应符合标准横断面和表 4允许偏差的规定
。

道床顶面应低于木枕顶面 3 c m
,

而与混凝土轨枕中部顶面持平
。

道岔应按批准的布置图铺设
,

而导曲线和缓和曲线按支距铺设
。

道岔范围内应保证正常的排水
。

4
.

28 为了检查铁路线路轨道技术状态
,

应 利用轨道检查车或轨道检查小车
。

检查的线

路状态包括轨距
、

轨线相互间高差
、

轨线平面方向
,

以及两 轨线下沉量
。

4
.

29 正线轨道的验收工作
,

应按区间 (两分界点出站道岔之间 ) 进行
,

当区间有隧道

或需用架桥机架梁的桥梁时
,

则可按此类建筑物之间的区段验收
。

分界点上轨道的验收
,

可对全站 同时进行
, 而当车站线路总长度大于 s k m 时

, 可分车场

进行
。

4
.

30 路网铁路和工业企业铁路交付运营时
,

轨道结构部件和设置位置允许偏差不得大

于表5值
。
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表5

偏偏 差差 线路轨道尺寸和位置允许偏差值值

直直线和曲线上轨距偏差差 4口mmm

扩扩 大大 3 m mmm

缩缩 小小小

直直线和曲线地段
,

轨线水平与规定标准的偏差差 4 m mmm

((( 相互高程差 〕〕〕

易易竺簧蜂靛掌严
矢距差 `弦长Znln 时

,

每 ’ 。”” 5皿mmm

当当速度
: l o ok m / h及以下下 4皿 tnnn

111 0 1~ z心o km / hhh 3 nI mmm

111 4 1、 18 0 km / hhhhh

养养黯竺蔓更蹂靡淤
直偏差 `弦长20nI 时

,

每每 3 幻以扣口口

当当速度
: 成 l 。。k ln / hhh Zm tnnn

>>> l o o k。 /hhhhh

钢钢轨接头相错偏差
:::

戈3 c口口

直直线地段段 戈 3 c mmm

曲曲线地段段 加标准缩短量的一半半

轨轨枕位置偏差
:::

士4c mmm

木木 枕枕 士Z c mmm

钢钢筋棍凝土轨枕枕枕

轨轨缝值偏差差 士Zm玛玛

枕枕下捣实的道碴层厚度度 十 10 e mmm

误误 差差 不允许减薄薄

区区间变坡点间线路纵断面设计坡度的改变变 不 允 许许

注
:
表 6中轨距铺设设计偏差

.

当有平滑顺坡条件时
.

可按下列行车速度调整
:

速度 提 1 2 0k m /h时 l m线路为 l m m

> 1 2 Ok二 /五时 1
.

5 m线路为 l o m

表 5中钢轨水平设计偏差
,

当有顺坡条件时
.

可 1口线路为 l m m
.

道岔部件位置和尺寸偏差
,

应符合交通部批准的
《
铁路线路日常维修细则

, 。

5
.

自动装里
,

遥控设备和通信工程施工

6
.

1 在区向和车站上
,

按设计规定安装信号的地点
,

应由建设单位和 施工单位代表组

成的委员会在现场落实
,

并签署协议文件
。

信号安装协议文件批准前不得动工
。

5
.

2 提交调度和电气集中等设备的房屋
,

应保证电力照明
多
当冬季施工时

,

还应装置临

时供瞬设备
。

5
.

3 自动闭塞的木电杆应集中存放在靠近线路且配有机械化工具和机械化 装 卸设施的

工地矿横担
、

叉梁和抱箍等零配件应组装后再运往立杆地点
。

棍凝土杆的组装
,

应在立杆处进行
,
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5
.

4 高压信号线的建筑物施工
,

应在区间和车站的 自动闭塞设备安装之
一

前进行
。

自动闭塞高压线交付建设单位前
,

应检验高压导线对地是否有良好的绝缘
。

5
.

5 在路基体内 (路肩下 ) 铺设交通部主千线电缆时
,

电缆距线路中心线应为 2
.

。~ 2
.

3

m
,

埋设深度不应小于 o
.

6m
,

电缆铺设可采用钢轨电缆铺设机来完成
。

5
.

6 继电器箱
、

控制台
、

光显示盘
、

继电器架
,

电源设备 (开关板
、

供 电 和充放电开

关配电盘
,

以及轨道电路配电盘 )
,

应在室内组装后再运往现场
。

在区间
,

安装继电器箱应使放继电器格的门朝向线路外侧
。

5
.

7 在电气铁路区段
,

所有金属构件 (继电器箱
,

信号灯柱
、

灯 桥 和吊线架 )
,

必须

引至牵引轨接地
,

或引至线路扼流线圈互感器中间点上接地
。

5
.

8 继电器箱
、

信号灯柱
、

信号灯
、

臂板信号机
、

预告信号
、

线盒
、
扼流线圈和 其他

露天设备的外表油漆
,

应在工厂完成
。

上述设备在工地安装以后
,

应再上一道漆
。

5
.

9 在多年冻土地区安设木电杆
、

铺设电缆
、

架设通信和信集闭线 路 时
,

应考虑低温

和冰冻的条件
。

仪器仪表设备在低温条件下
,

安装时
,

应考虑其必要的施工要求
。

5
.

10 自动闭塞高压信号线和高压线
,

需按区间交付运营
。

6
.

运曹铁路的施工和设备安装

6
.

1 当在运营铁路上进行增建第二线
、

扩建和改建车站与枢纽
、

部分区段电气 化及进

行其他工程时
,

应符合交通部现行的 《铁路技术管理规程 》 的要求
。

6
.

2 在利用
“

天窗
”

进行施工的现场
,

应保证与车站值班员或列车调度的电 话 和无线

通信处于良好状态
。

必要时
,

尚需与供电段 (电气化区段 )和其他有关段 (工务段
、

通号段等 )

保持联系
。

6
.

3 利用
“

天窗
”

进行施工
、

安装
,

仅在收到列车调度关于封闭区何或线路的命令
,

并

在施工地点已设置信号防护之后
,

方可进行
。

6
.

4 在车站附近区间利用
“

天窗
”

施工时
,

包括在咽喉区和在车站正线附近施工
,

均应

中断列车通过车站运行
。

.6 5 施工现场应根据现行的保障行车安全的规程和细则
,

在两侧设置移动信号
·

施工完

毕
,

按照本章 6
.

8条要求检验后
,

方可撤除信粤
。

.6 6 当燎望条件不良 (如深堑
,

圆曲线内等 ) 以及机具噪音影响听 觉时
,

应保证信号

显示
、

列车接近 自动报警装置能起作用 , 同时
,

还应设置信号员值班哨
。

6
.

7 在站线附近不中断行车施工和安装设备或进行作业需要设置列车停车装置或减 速

防护信号时
,

必须
’

得到车站值班员同意后
,

方可施工
。

6
.

8 施工单位在运营线上施工
,

在恢复通车前
,

必须检查线路
、

接触 网 和其他建筑物

状态
,

建筑接近限界 (卸下的材料
、

配件
,

机器位置 )
,
应使线路

、

建筑物及设备均能处于

保证列车运行安全的状态
。

6
.

9 开往建筑基地
、

采石场的专用线和为施工服务的临时岔线
,

一般不管 营业铁路线
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上是否有连续来车
,

均应保证工程列车的接发
。

6
.

10 临时施工便道与运营铁路交叉处应修筑有铺面的道口
,

并装设预告标志
,

夜间设

信号灯
。

6
.

1 1 在施工期内有大量行人和来往搬运材料线路的
,

应设置过道铺面 (平轨顶 )
,

并设

置信号哨
。

6
.

12 施工期内施工线路的运营条件
,

道口设备及其他临时建筑物的设置
,

应与铁路管理

局 (分局 ) 协商并经批准
。

6
.

1 3 由于进行伐树
,

清除树根
,

开挖沟渠
、

地基
,

以及钻眼放炮等作业
,

可能对线路
,

自动化装置
、

遥控设备
、

通信
、

供电
,

接触网和其他铁路建筑物有影响
,

因此
,

只有在有关

铁路管理部门或企业单位
,

对所涉及的建筑物直接监督下方可进行施工
。

6
.

14 增建第二线
、

复线插入段或车站与枢纽改造的路基施工
,

应遵守 以下原则
:

保证在线路上工作的人员运行的列车
,

以及机具和机械的安全
。

在运营线路上进行土方施工时应使线路拨道和移位最小
。

利用现有线路运榆外来土
。

6
.

15 为建第二线
,

在现有粘土路堤边坡上
,

加宽现有路堤
,

填筑土料之前
,

在田地侧

铲出宽为 1
.

。~ 1
.

s m
,

横坡为 0
.

01 ~ 0
.

02 的台阶
。

在透水路堤边坡上
,

应铲除杂草和草根
,

清除干净后
,

再将土琉松深 10 ~ 1 5 c m
。

6
.

1 6 岩质路氢时
,

第二线的设施应考虑由线路中心到开挖路堑坡脚边缘的最小距离
,

以保证挖掘机作业的安全
。

当采用抓斗为 1 m 3
的挖掘机

、

路堑边坡 l : 。
.

2 时
,

规定的 距 离为

1 1
.

7 m
。

当边坡为 1 , 0
.

5时
,

为 10
.

3。
。

当采用 。
.

65 m 3
抓斗的挖掘机时

,

规定 的距离相应为

9
.

6m和 8
.

5m
。

6
.

17 增建第二线时
,

如施工中要打眼放炮
,

应预先采取特殊措施 (如掩护线路和建筑

物
、

迁移通信线
、

采用小孔径炮眼
,

炮眼集中布置等 )
,

以保障既有线
、

接触网
、

电力和通

信线路
、

桥隧等建筑物的完好
。

必要时
,

在放炮地点设置辅助道 口和照明
。

6
.

1 8
.

增建第二线
,

加宽路堑进行扩眼 爆 破工程时
,

为了达到必要的破碎度
、

减少破

坏边坡和碎石飞散
,

应采用不大于 1 50 血m的炮眼孔径
。

当为硬质岩石 时
,

孔径应为 1 05 m m及

以下
,

且采用逆向和定向爆破
,

将碎石抛向路堑端头或田地侧
。

不允许为便于用推土机开挖
,

而使用爆破松动岩层
。

为第二线加宽石质路堑施工期间
,

现行线上列车应低速运行
。

在雪害地 区
,

应选一年中

温暖季节进行施工
。

6
.

19 当修建第二线和扩 (改 ) 建车站时
,

轨排装配基地 (轨排场 )
,

应布置在既有车站
,

或将增建的分界点上并尽可能利用既有的车站线路
。

6
.

20 有 可 能利用现行线为第二线施工运
、

卸砂砾道碴时
,

则在第二线铺轨排的 路 基

面上应预先铺一层砂垫层
。

当在现行线道碴层斜坡上卸道碴时
,

应先有所铺盖
,

防止砂质道碴混进现行线碎石道碴

中去
。

6
.

21 用水力机械法增建第二线或加宽车站路基 时
,

冲填带的宽度不应小于 10 m
。

同时
,

为避免现行线路堤过于潮湿
,

应采用最粘稠的泥浆
。

沉淀他尺寸宜小
,

且应距现行线路堤坡脚
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不小于 3 ~4 m
。

在该带范围内每 100 m长度应设不少于一个井
。

6
.

22 在车站和枢纽扩 (改 )建工程时
,

应有步骤地组织各个车场
、

股道
、

咽喉和其他

设备的施工
,

以能提高车站 (枢纽 ) 的通过能力和改编能力
。

车站和枢纽改建设计中规定要施工的新车场和新股道
,

对建后能缓解现行线负担的工程

应首先安排
。

6
.

23 车站和枢纽扩 (改 ) 建工程中
,

应根据与铁路局协议过的施工设计确定顺序安排
。

股道及道岔拆除和改移时
,

对施工的每一步均应保证车站运营工作的必要条件
。

6
.

24 为了保障装载施工物资的工程列车接发
,

对工程急需的站线扩建工程应在相邻区

间的第二线开工之前完成
。

6
.

25 在铁路改建区段决定工程顺序时
,

应对限制通过能力区段的分界点先行施工
;
还

应注意
,

不允许将自动装置
,

遥控设备和通信等的设备安排在相邻或几个连续相邻的车站上

同时施工
。

6
.

26 自动装置和遥控设备及建筑物施工安装工程应在各该咽喉区或车场的轨道和道岔

铺设 已达到设计标高
,

线路之间和电缆转接处多余的碴土 已经清除
,

安装室外设备处已经平

整之后进行
。

6
.

27 有大量配线的站场内土方工程应分二步进行
:
第一步完成能保证临时运营要求的

工作量
,
第二步完成设计规定的全部剩余工作量 (全套起动设备 )

。

在各个车场
、

咽喉区或站前引线上进行土方工程时
,

应该与规定的铺轨
、

铺碴
、

桥隧建

筑物或其他建筑物的改扩建工程等程序相协调
。

6
.

28 当进行铁路电气化工程时
,

架设接触网应根据地区条件和经济合理性来选定采用

野外用的或线路上用的机器设备
。

采用线路上用的机器时
,

应申请在列车运行图上开
“

天窗
” ,

其延续时间根据技术经济

计算 ; 在区间和车站正线上不应小于 2 11
,

在其他站线上不小于 h4
。

6
.

29 接触网支往的埋设
,

应在轨道工程和自动装置
、

遥控设备及通信的建筑物完成之后

开始进行
。

支柱埋设次序要有利于安排各区间
、

车场或车站的接触网安装
。

6
.

30 在车站上施工而不需要申请
“

天窗
”

的
,

应 根据施工设计
,

并与车站领导商议
,

明确在哪些站线上施工
,

占用的起迄时间和延续时间等
。

7
.

工业企业铁路工程施工特点

7
.

1
.

工业企业所属铁路的内部线路施工时
,

应遵守该类企业主管 部门 (发 包单位 )

的铁路技术管理规程
。

7
.

2
.

发包单位应根据测量规范的要求将工业企业铁路施工控制所需测量桩 撅 钉设完

毕 , 当工业企业铁路内部线路施工长度大于 1ok m时
,

应根据本规范 2
.

2条要求钉桩
。

7
.

3
.

曲线段加桩
,

当半径大于 2 00 m 时为 20 m
,

小于等于此值时为 10 m
。

.7 4
.

施工过程中测设桩撅工作的量角
,

测距和水准测量的精度
,

应保证 线路 中线线路

附近房屋和建筑物位置偏差符合要求
:
纵向不大于 sc m

,

横向及高程差不大于 3 。二
。
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7
.

5
.

工业企业线路基施工之前应将与铁路交叉的地下管线 (或交 叉处的一 段 )及其管

套和防护设施敷设完毕
,

线路施工地段范围内平场规划
、

排水和渗水井设施等工作完成
。

当路基下涵管系用顶进法或其他不需要中断行车或附加费用的施工方法时
,

方允许在工

业企业铁路完工后敷设管道
。

如果在平整场地
、

敷设渗水沟
、

排水沟 (该类工程均应根据施工设计进行 ) 等当未完工之

前即开始填筑路基
,

则应该修筑临时沟
、

渠和侧沟以利排水
。

7
.

6
.

当路肩标高与地面标高相接近 (道床面与地面 平或 碴层一半在地面上 ) 时
,

路

基应在严冬来到和土壤冻结之前修筑
。

当上述地区的路基使用非冻结渗水岩性土时
,

允许在冬季填筑
。

为排除道床积水的渗沟
,

只能在夏季敷设
。

7
.

7
.

曲线地段的轨距宽度
,

根据其曲线半径大小
,

按照建设单位所提供的 铁 路技术

管理规程规定
,

若无规定时
,

可采用表 6数值
。

7
.

8
.

轨距加宽值应该在缓和曲线的范围内调整
; 无缓和曲线时

,

则应在直 线 段内逐

渐调整
, l m线路内不超过 3m m

。

7
.

9
.

自轨底有横坡到无横坡的过渡应该逐渐调整
,

其过渡地段不应小于 l o m
。

表 6

曲线半径
,

m

3 5 。及以上

3 4 9~ 3 0 0

2 9 9~ 15 0

1 4 9~ 10 0

9 9及以下

工业企业铁路曲线地段轨距值 口m

15 2 0 ( 15 2 4 )
1 5 3 0 ( 15 3 0 )

155 5 ( 15 4 0 )

15 4 5 ( 15 4 5 )

25 5 0 ( 15 5 0 )

注
:
括号内数值系工业企业铁路上直线地段轨距为 1 5 2 4口 m时的曲线轨距值

。

7
.

1 0
.

为了避免在道岔基本轨前敷设短轨条
,

允许道岔位置沿线路方向移动不超过所

采用钢轨长度之半 , 此时
,

道岔相互间直线插入段不小于允许值
,

与道岔相邻的线路平面不

应有所改变
。

7
.

1 1
.

起道垫碴应对已垫碴层上用不少于总重 2 5 0 o 0t 的列车试运转压实之后进行
。

8
.

工程列车和临时运营

的组织与铁路交付运营的验收

8
.

1 在新线铁路施工至交付临时运营期间
,

施工单位可根据本规范 1
.

2条要求
,

组织开

行用于运送轨道
、

复杂构件以及其他工程装备
、

材料的工程列车
。

8
.

2
.

当路基
,

大型建筑
,

为保证调度
、

行车和永久性通讯所需的通讯线路等 工程完

工后即可开行工程列车
。

有技术经济依据时
,

可允许修建绕过障碍的施工便线
,

或在断面未达到设计要求的线路

上临时开行工程列车
。
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8
.

3总承包单位必须根据保障工程列车安全和路基
、

大型建筑物及轨道的 状 态
,

确定

工程列车开行期间各区段的行车速度限制
。

当工程列车行驶在己铺轨但当无道碴层的线路上时
,

其速度不应超过 1 ok m h/
。

8
.

4
.

工程列车的组织
,

行车安全的保障和沿线相应设施的配备
,

均应根 据与接轨点

铁路局
、

工会技术监察部门的协议
,

并按照经施工总承包单位批准的工程列车行车组织细则

进行
。

8
.

5
.

全线或局部区段拟交付临时运营时
,

应使技术准备的水平达 到
:
不仅 能保证施

工运输的需要
,

而且还可运送国民经济所需的货物
、

行李
、

邮件和旅客
。

8
.

6
.

交付临时运营线路的技术状态应满足以下基本要求
:

a
) 路基应达到设计标高

,

并能保证路堤和路堑边坡稳定
、

排水设施的完备 ,

的 大型建筑物应保证列车按临时运营时的规定速度安全通行
;

。
) 正线上应有道碴层

,

其轨枕下厚度不小于 20
c m ;

r
) 通讯线路对数应保证调度

、

行车
、

站间的联系
,

在分界点上还包括交岔的联接
。

。
.

7
.

铁路交付临时运营的技术准备应由交通部和运输工程部委任的委员 会 查定
。

关

于铁路交付临时运营的准备工作应按照附录编制铁路技术准备议定书
。

8
.

8
.

铁路综合工程和对其交付临时运营技术准备的要求
,

应在设计文件内说明
。

临时运营一般应利用设计文件中规定的永久性房屋
,

建筑物及设施
。

只有作为特殊情况

并有可靠的依据时
,

方允许专为临时运营修建临时房屋和建筑物
。

8
.

9
.

企业线路交付临时运营特殊情况下提供相应 的依据即可
。

此时
,

交付临时运营的依据是
:

该线所属企业的运营委托书
,

并己与施工单位
,

接轨点

的铁路局 (分局 ) 和工会技术监察组织的协议
。

8
.

1 0
.

工业企业铁路交付临时运营的技术准备应保证按规定速度和 载 重量 行车的安

全 ;
线路的道碴层 (轨枕以下 ) 厚度不应小于 1sc m

,

路拱达到正常宽度
,

枕盒内部分充填石

碴高度应不小于轨枕高度的一半
。

8
.

11
.

铁路改
、

扩建
,

修建第二线
、

枢纽
、

车站
、

电气化区段
、

铁路房屋和建筑物
,

以及工业企业铁路等交 付正式运营的验收应根据 C H u 二 有关企业
、

房屋与建筑物竣工验收的

篇章规定进行
, 同时还应符合经交通部批准并 已与苏联国家建委协议的有关铁路运输工程项

目竣工验收交付运营的规定
。

供水
、

供煤气
、

供热
、

供电和排水等系统交付运营的验收应符

合建筑与标准规范的要求
。

8
.

12
.

移交正式运营的铁路应保证每公里储备的钢轨及其配件符合要求
。

8
.

13
.

对位于多年冻土地区的铁路工程项目交付正式运营时
,

总承包单位必须补充提

交以下资料
:

施工和临时运营期间根据多年冻土施工的第 l 原则
,

(即当建筑物基底将在整个 运营时

期保持冻结状态 ) 对冻土状态的观察结果
,

对冰层发育和防冰构筑物的观察结果
;

反映路基基底整备工作特点
、

土方工程进行的时间和方法的文件
。

8
,

1 4
.

施工和临时运营期间为观察建筑物稳定性和基底土壤温度变化状况的设备及其

工点
,

均应作为交付正式运营移交工作的一部分
。
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附录 铁路交付临时运营前技术准备报告书内容

1
.

路基和大型建筑的技术状态资料
,

如有便线
、

正线上临时断面的地点
,

以及其坡度
,

曲线半径
,

均应表明
。

2
.

轨道状态资料 (钢轨类型
、

每公里轨枕数
、

每一轨枕上道钉数
、

接头垫板上螺栓数
、

轨枕下道碴层厚度 )
,

以及轨道检查车或轨道检查小车最近一次通过正线的资料
。

关于线路标志的设置与技术状态资料
,

设置防雪工具保障情况
。

3
.

关于临时运营时检修和列检点
、

燃油库
、

给水所的设置和技术状态资料
。

4
.

分界点技术准备资料
,

并附站线和设施布置的示意图
。

5
.

关于通信设施状况
,

列车运行联系方式
,

臂板信号机设置情况
,

预告信号 和 其他信

号设置情况等资料
。

6
.

有关临时运营期职工生活区和文化福利面积设置资料
。

7
.

全线或个别区段交付临时运营验收是否可行的结论意见
。

摘译自《 苏联工程标准与规范 》


