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(一 ) 修建始末

阳安铁路
,

西起宝成铁路的阳平关
,

经勉县
、

汉中
、

城固
、

洋县
、

西乡
、

石泉
、

汉阴至

安康
,

与襄渝铁路接轨
,

正线全长 3 55
.

8 8 4 7 9公里
。

这条铁路曾于 1 9 5 8年由铁道部第一勘测设计院进行草
、

初
、

定测
,

1 9 5 9年 4 月编制初步

设计
,

经铁道部鉴定后
,

以铁鉴武 ( 5 9 ) 字第 2 1 1 2号文批准
。

同年 5 月
,

按鉴定意见进行定

侧
。

1 9 6 0年
,

又按新
“
设规

” (草案 ) 标准再次定侧
,

并进行了部分施工设计
。

阳平关至大

安镇段张家山隧道曾修筑运输便道 ( 1 9 6 6年又一次初步设计时
,

将该方案废弃 )
,

由原西安

铁路局负责施工
。

1 9 6 1年
,

国家调整基建计划
,

缩短基建战线` 该线设计
、

施工暂停
。

1 9 6 5年初
,

按照中共中央西北局计划委员会会议精神及铁道部下达的年度计划
,

对限平

关至汉 中段又重新进行初测
,

并编制
、

修改原初步设 计
。

1 9 6 6年 2 月
,

完成初步设计报部
。

同年 5 月
,

铁道部组织现场鉴定
,

以 ( 6 6) 铁鉴字第 1 3 2 9号文下达鉴定意见
。

根据部基密计

( 6 6 ) 字第3 86 号文通知
,

以专亚设计院为主
,

第一设计院 配 合
,

于 1 9 6 6年 10 月至 1 9 6 7年 2

月
,

又完成了汉中至安康段的可行性方案研究报部
。

19 6 7年 4 月
,

由部计划局主持审查
。

同

年 7 月
,

铁道部军管会生产指挥部以 ( 6 7 ) 铁军计统新字第1 01 7号文向国家计划委员会报送
“
阳安铁路基建任务书

” 。

1 9 6 8年 9 月
,

国家计划委员会
、

建设委员会以 ( 6 8) 计交字 3 5 8号文批准阳安铁 路 设计

任务书
。

铁道部以 ( 6 8 ) 铁军计统新字第 2 89 号文通知第一铁路工程局负责 施 工
,

同年拨款

250 0万元
。

为了解决阳平关车站货场堵塞问题
,

在该线基建任务未正式下达前
, 1 9 6 6年

,

铁道部决

定先修建阳平关至阳平关东间 3 公里的线路
。

这段线路由原西安铁路局第一工程段于 1 9 6 7年

初动工
。

1 9 6 9年初
,

以第一铁路工程局 7 万路工为骨干
,

40 多万民兵为主力
,

组成施工队伍
,

当

时号称 50 万筑路大军开始修建
。

由第一铁路工程局工程运输处负责新线运输
,

并先后由原西安铁路局 陆 续 抽 调大批干

部
、

工人支援
。

1 9 6 9年n 月 7 日
,

中央政治局在关于加速四条铁路建设的决定中
,

要求阳安铁路于 19 7 0

年 7 月 1 日通车到城固
。

同年
,

铁道部以 ( 6 9 ) 铁军生字 4 24 号文通知
: 阳安铁 路 工程代号

为 1 1 0 1
。

在铁道部和映西省委
、

省革命委员会
、

省军区的领导下
,

组成了 1 10 1修建指挥部和

军事管制委员会
,

由 1 1 0 1修建指挥部党的核心小组和军事管制委员会党委
,

对全线设计
、

搜
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工
、

专业队伍和民兵实行一元化领导
。

1 9 70年 8月
,

中央授权 1 1 0 1修建指挥部对已批准的主要技术条件
、

设计原则和方案
,

反

复进行了审查
、

修改
,

以实现中央提出的 1 9 71 年底全线通车的要求
。

当时遵照毛泽东主席
“ 三线建设要抓紧

,

就是同帝国主义争时间
,

就是同修正主义争时

间
”
和

“
备战

、

备荒为人民
”
的战略方针

,

中央要求尽快开工
、

早 日建成
,

当时采取了
“
边

勘侧
、

边设计
、

边施工
、

边修改
” 的办法

,

分批
、

分段编制设计文件
。

从 1 9 6 8年 5 月开始
,

陆续交出设计文件
,

到 1 9 7。年12 月
,

全部完成线路系统的设计文件 (包括站场 ) , 因设计原

则多次变更
,

站后系统的设计文件
,

直到 1 9 7 5年才全部完成
。

该线除电气化工程是 由第三勘测设计院担任设计外
,

其余工程全部由第一勘测设计院担

任设计
。

1 9 7。年 9 月 27 日
,

自阳平关东铺执到城固
,

同年 11 月
,

该段开办临时运营
。

在铺轨未到

城固前
,

为了加速路料运摘
,

提高铺轨进度
, 1 10 1修建指挥部决定将一台解放型蒸汽机车

,

在宝成线略阳车站分解后
,

用巨型载重汽车沿山区公路运抵城固车站
,

组装后担当路料运输

和铺轨架桥任务
。

19 7 2年 2 月 5 日
,

铺轨到西乡
,

同年 10 月 31 日
,

临时运营到西乡
。

1 9 7 2年 1 0月 8 日
,

全线接轨通车
。

全线通车后
,

在狠抓收尾配套
、

整治病害的同时
,

于 1 9 7 6年 1 2月 3旧
,

全线开办临时运

营
.

电气化工程
,

是在线路基本完成后
,

由电气化工程局于 19 7 3年 9 月开始施工
。

1 9 7 6年 8

月 1 日
,

电气化开通到勉西
。

1 9 7 6年 5 月 28 日—
7 月 1 日

,

国家建委委托铁道部组织有关单位
,

对全线进行了验交

检查
,

参加的单位有
:
铁道部

、

映西省建委
、

1 1 01 修建指挥部
、

映西省电气化领导小组
、

陕

西省建设银行
、

兰州军区以及原西安铁路局
、

第一铁路工程局
、

第一勘侧设计院和电气化工

程局等单位共 19 2人
。

全线工程经脸收检查
,

一致认为
: “ 阳安铁路地质复杂

、

工程艰 巨
、

条件困难
、

工期紧

迫
,

但在当地政
、

党
、

军
、

民大力支持下
,

在不长的时间内
,

完成了全线的铺轨通车任务
,

随之又抓紧进行了收尾配套和病害整治
,

经过四年行车和雨季考验
,

线路具备了交付运营的

条件
,

质盆符合设计标准
。 ”

1 9 7 6年 8 月 1 日 ,
安康铁路分局正式接管阳平关— 西乡段 (不包括阳平关站 )

,

新线

分界站为西乡 , 同年 9 月 1 日
,

正式接管西乡— 安康段 (不包括安康站 )
,

新线分界站改

为安康
.

1 9 7 7年 6 月 2 5 日
,

全线电气化通车
。

19 7 8年 4 月 1 日
,

阳安铁路正式办理运营
,

营业里程为 3 56
.

7公里
。

这 是 我国采用的筑

路与电气化同时建成
,

一次电化方案的第一条电气化铁路干线
。

(二 ) 线路概况

阳安铁路
,

北靠秦岭
,

南邻大巴山
,

横贯陕南中部
,

沿线傍山依水
,

土地肥沃
,

气候温

和
,

经济吸引区内
,

人 口约 4 00 万
,

耕地面积 8 00 余万亩
,

系陕西省粮食主要产地之一
,

另外

还有丰富的土特产和铁
、

锰
、

铜等矿藏和森林资源
。

该线在通车的初期
,

对支援三线建设
、
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襄渝铁路的修建和满足陕南人民交通运输的需要
,

发挥了巨大的作用
。

在襄渝线 (襄樊至重

庆 )
、

兰广线 (兰州至广元 )
、

宁襄线 (南京至襄樊 )
,

陆续建成后
,

它将成为西起兰州
,

经阳平关
、

安康
、

襄樊
、

南阳
、

信阳
、

合肥
、

南京至上海
,

沟通西北
、

中南
、

华东
,

平行于

陇海铁路的第二条东西大干线的一部分
。

阳平关至勉西段
,

约 73 公里
,

沿嘉陵江
、

黑水河
、

汉江峡谷引线
,

山 坡 陡 峻
,

河 流曲

折
,

沿线地层多为上下元古界的结晶灰岩
、

片岩
、

千枚岩
、

变质砂 岩 等 岩 系
,

风化破碎较

甚
,

地形
、

地质复杂
,

工程艰巨 ; 勉西至汉江 3 号特大桥
,

约 84 公里
,

线路进入汉中盆地
,

地形
、

地质简单
,

工程较小
; 汉江 3 号特大桥至 白龙塘

,

约“ 公里
,

沿沙河
,

牧马河 引线
,

为低山丘陵
,

地层为风化严重的花岗岩及片岩 ; 白龙塘至马岭关约 54 公里
,

为牧马河及汉江

峡谷
,

两岸山坡陡峻
,

桥隧相连
,

工程十分艰巨 , 特别是茶镇至石泉一段
,

约 21 公里
,

沿汉

水干流最大的深切大峡谷的南测东行
,

工程尤为艰巨
,

用共长 1 4 7 0 0延长米的 1 6座 隧 道穿越

大巴山全脉至石泉
,

隧道占该线路长度的 69 % ; 马关岭至安康
,

沿池河
、

月河引线
,

属河谷

平原及低缓丘陵
,

地表为砂粘土
,

地层为片岩及第三砂岩
、

砾岩
,

长枪岭为第四纪卵石层
,

这一段除 1 8 4 0米的长枪岭隧道外
,

工程一般不大
。

沿线为湿润气候区
,

雨量较多
,

年平均降雨量 8 40 ~ 92 0 m m ,

蒸发量与降雨 量 相接近
。

温差较大
,

绝对最高温度 43
O

C
,

绝对最低温度一 10
O

C
。

降雪较少
,

最大积雪厚 度 .0 2 m ; 土

壤冻结深度 0
.

2一 0
.

4 m ,

河 流不冻结
。

最大风速 20 一 40 米 /秒
,

平均风 速 1
.

0一 1
.

4米 /秒
,

风

向以东北为主
。

地震烈度国家建设委员会公布为 7 度
,

经复查后
,

该线按 地 震 烈 度 7 度设

计
。

为适应国民经济发展和国防建设的需要
,

在该线修建期间和正式运营 以后
,

沿线共修建

专用线21 条
。

(三 ) 输送能力及主要技术标准
1

.

线路等级
、

正线数 目及输送能力
:
线路按 工级铁路干线标准设 计

,

正线采用 P一 43

公斤 /米钢轨 ; 正线数 目为单线
,

考虑汉江钢铁厂建成后运输矿石的需要
,

小寨至勉西间 1 0
.

8

公里预留双线设计
。

设计年输送能力
: 阳平关一勉西 1 17 0万吨 ; 勉西一安康 1 18 0万吨

。

2
.

展线系数
: 1

.

3

3
.

限制坡度
:

阳平关一勉西
,

单机坡 6 编
,

加力牵 引坡 12 筋 ; 勉 西一安 康
,

单机坡

8 筋
,

加力牵引坡 12 筋
。

一 最小曲线半径
:

阳平关一勉西 4 50 米 (最小的两处 300 米 )
:

勉 西一安 康 6 00 米 (最

小的一处 5 50 米 )
。

5
.

牵引种类及机车类型
:

一次建成电气化铁路
,

采用韶山
:

型 电力机车牵引
。

当 时 为

配合 1 9 7 0年通车至城固
,

阳平关至城固段
,

采用了蒸汽机车临时过渡的方案
,

设置了蒸汽机

车整备设备
。

6
.

到发线有效长
:
根据铁道部 ( 7 0 ) 铁生程字第 94 号文

,

勉西一安康到发线有效长一

次建成 8 50 米
。

后又根据中央 (7 0) 34 号文件精神
,

为节约近期工程量及近期少占用 农 田
,

1 10 1修建指挥部决定
:

全线到发线有效长
,

近期一律改为 6 50 米
,

预留85 0米
,

将来个别施工

对运营干扰较大的车站
,

土石方工程则按 85 0米一次完成
。

但因当时勉西一城 固 (共 9 个站 )
,

已按 8 50 米施工
,

除该段到发线有效长为 85 0米外
,

其余各站近期一律为 65 0米
。
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.

通信
:

( 1 )通信线路
:
铁道 电气化对称型综合干线电缆

。

( 2 )通信机械
: ① 2 1路为主

, 3 路为辅干局线载波设备 ; ②由步进制 (4 o 0I’ 1)
、

纵横

制 ( 2 0 0门 )
、

共 电 (1 0 0门 ) 总机构成的地 区通信设备
; ③ 电子总机和电话集中机构成的站

场通信设备 ; ④音频选号总分机构成的区段通信设备 ; ⑥电传打字电报机构成的电报设备
。

8
.

信号
:
徐家坝至小寨 (共 6 个站 )

,

采用 6 0 3 1 电气集中联锁 , 勉西站到发场
一

采 用

6 5 0 2型组合电气集中联锁
、

编组场设简易驼峰信号 , 勉县至五里铺 (共 2 7个站 )
,

采用 8 0 0 4

色灯电锁器联锁
。

各站信号机均采用透镜式色灯信号机
。

闭塞方式
,

为 64 Y继 电半自动
。

9
.

牵引定数
:

( 1 ) 近期
: 阳平关一勉西段 2 4 0 0吨

,

勉西一安康段 2 0 0 0吨 ( 1 9 8 4年已提高到 2 4 0 0吨
,

全线统一了牵引定数 )
。

( 2 ) 远期
:
勉西一安康段 3 1 5 0吨

。

1 0
.

电气化铁道供电方式
:

采用工频单相交流 25 千伏制式
,

牵引变电所输出电压为 27
.

5千伏
。

接触网悬挂方式为全

补偿链形悬挂
。

( 四 ) 主要工程数量
1

.

路基
:
全线路基土石方数量共 4 7 4 3万立方米

,

挡墙污工 79
.

7万立方米
。

2
.

桥涵
:
全线桥涵共 1 5 1 3座

,

其中大
、

中桥 18 9座延长 25
.

13 公里
,

小桥 1 23 座延长 2
.

“

公里
,

涵渠 1 2 0 1座延长 30
.

9 公里
。

载重 等级
:

钢梁
、

钢筋混凝土梁
、

跨度小于 40 米的墩台

及各式涵洞
,

均采用中
一
22 级

,

跨度大于 40 米的墩台采用中
一
26 级

。

3
.

隧道
:
全线共有隧道 1 46 座延长 25

.

5 95 公里
。

4
.

站场
:

全线共设置车站 35 个 (不包括安康站 )
,

其中区段编组站 1个 (勉西 )
,

其

余均为中间站
。

除勉西站为纵列式布置外 (初期为二级二场
,

远期为二级四场 )
,

其余各站

均为横列式布置
。

站线共铺轨 1 1 0
.

6 32 公里
,

为正线长度的 3 1
.

4 %
。

5
.

铁道电气化设备
:

.

全线共建牵引变电所 6 座 ( 阳平关东
、

大安镇
、

褒河
、

沙河坎

茶镇
、

汉阴 )
,

开闭所 1 个 (勉西 )
,

分区亭 1 个 (池河 )
。

全线接触网长度为 5 58 线条公

里
。

6
.

房屋建筑
:
全线共 18

.

8 55 万平方米
。

7
.

工程造价
:
全线工程概算为 6 3 6 0 0 万元 (不含电气化部分 )

,

平均每公里 17 8
.

9 万

元
,

实际完成投资 89
, 7 00 万元 (不含电气化部分 )

,

平均每公里 2 28
.

6万元
。

另电气化工程

实际完成投资 5 5 0 0万元
,

平均每公里 1 5
.

3万元
。


