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东 北
、

华 北 地 区 铁 路 网

建设布局的若干问题

铁道部第三勘测设计公司 洪国熙

铁路发展战略的研究
,

有其广泛的含义
,

但铁路网建设布局无疑是其中的一 项 重要 内

容
。

规代工业建设的发展都在研究其合理布局
,

因为没有合理布局不可能有高的经济效益
,

铁路建设也不能例外
。

经济合理的生产布局决定于资源 (含劳动力 )
、

运输条件
、

产品需求

的三者最佳结合
。

铁路网的合理布局
,

实质上就是铁路运输能力的合理布局
,

铁路建设的任

何政治
、

经济
、

国防意义
,

都要有一定的客货运量为基础
,

没有这个基础
,

任何重要意义都

是难以成立的
。

因此研究我国铁路网布局首先应该研究我国客货流量流向的发展及其特点
。

本文试图通过宏观分析
,

预测东北
、

华北地区三大通路的运量增长趋势
,

货流特点
,

从

而进一步论证解决南北通路
、

出海通路
、

出关通路的合理性
、

必要性和紧迫性
,

以便为改善

我国东北
、

华北地区路网布局 (即运输能力布局 ) 提供参考性意见
。

另外本文拟对铁路建设

方面的某些方针和工作提出个人见解
,

不足之处望批评指正
。

一
、

南 湘 通 路

我院范围承担南北运输的主要通路为津浦
、

京广两线
。

主要担负东北
、

华北与华东
、

华

中
、

西南
、

陕西的货物交流及沿线地方货流
。

1 9 8 4年津浦线最繁忙区段符离集至蚌埠平均货

流密度为 5 4 72 万吨
,

客车29 对
,

京广线最繁忙区段漂河至信阳
,

平均货流密度 4 1 81 万吨
,

客

车 18 对
,

北往南重车方向货运量已经达到相当可观的程度
。

随着今后经济发展及北煤南运数

量的增长
,

南北客货交流量必然会较大幅度的提高
。

1
.

运量预测
’

根据19 幼年至 1 9 8 4年实际完成的全国省市间货物交流
,

计算东北
、

华北给华东
、

华中
、

西南屯映西 (不包括内蒙
、

山西给西南
、

映西
,

山西给华中只计算三分之一 )
,

其北往南重

车方向通过运量见表 1
。

规划年度运量测算的基础
,

系根据 1 9 8 4年 n 月铁道部计划局规划院召开的合肥会议
,

所

确定的 1 9 9 0年全国发送量 16 亿吨
,

旅客发送量 15 亿人次
,

以及相应编制的 1 9 9 0年全国省市区

间货物交流表
。

2 0 0 0年全国客
、

货运量分别按 25 亿测算 (以下同 )
。

津浦
、

京广沿线人 口密集
、

工业集中
,

大区内省间及省内地市间
、

省区输出
、

输入的地

方货流占有较大比重
,

统计年度
,

北往南重车方向通过运量占货流总密 度 的 比 重
,

一般在

63 ~ 68 %左右 (见表 2 )
。

考虑今后对短途运输采取一定措施
,

地方货流的比重 将 有 所 减

少
,

通过货流比重有所增加
,

如修正为占75 %
,

则控制区段重车方向密度应达 1
.

5亿吨
,

2 0 0。

年按通过运量占总密度80 %测算
,

则北往南重车方向密度将达 2 1 9 0 0万吨
。

见表 2。
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单位
:

万吨 表 1

年年 度度 火
穴穴

华 东东 华 中中 西 南南 陕 西西 计计 年 增 长长

111 98 0年实际际 东北
、

华北北 3 08 888 1 6 9333 2 777 1 7 5 4442 51 222 5
。

4%%%

111 8 91年实际际 东北
、

华北北 书3 3 000 1 8 6牙牙 2 2 5551妞777 61 511111

111 8 2 9年实际际 东北
、

华北北 3 68 666 18 7 666 2 1 111 2 1 000 8 9 533333

111 9台3 年实际际 东北
、

华北北 3 7 4666 20 1 2 4440 666 1 333 6 91 99999 5

111 98 4年实际际 东北
、

华北北 3 8 9000 2 0 6 666 2 6 666 2 1222 6 3 4 44444444444

666666666666666666666666666666666666666666666666666666666666666666666666666666666
。

5写写

.

汪 0 9 9年规划划划 东北
,

华北北 7 83 111
,

2 8 8 555
弓弓

2 8 111 1 12 2石石石
22222222222 78

’’’’’

!!!
20 如年规划划 东北

,

华习云云 1 22 1666 4 5 0 111 43 444 3 6 000 1 7 5 1 11111

刃

单位
:

万吨 表 :

诊诊冬乏乏
1 9习000 诬夕8 111 1 9 8 222 1 , 8333 19 8 444 1 9 9 0年年

仁 ,,

.................

2 0 0 0年年

预预预预预预预预 闷闷 预 测测

北北南总密度度 8 3 1 8
.

::: 8 4 5 555 8 7 9 777 9 2 2 888 9 6 5 333 1 4 9 6777 2 1 8 8 999

其其中通过过 5 2 1 222 5 6 1 111 5 9 8 333 6 15 999 6 4 3 444 1 1 22 555 斗7 5工子
.、、

通通过占总 %%% 6 2
。
777 66

。
444 6 8

。
000 6 6

一
888 6 6

.

777 75
、、

8 000

地地方方 3 1 0 666 28 4 444 2 8 1 444 3 0 6444 3 2 1999 3 7 4 222 4 3 7 888

地地方占总 %%% 3 7
。
333 33

。
666 3 222 3 3

。
222 3 3

.

333 2 555 2 000

旧

客运 t 的预测要比货运最困难一些
,

统计年度 1 9 8 0至 1 9 8 4年底平均每年增长 3
.

卜对
,
就

目前新时刻表采用后
,

客运紧张情况仍未早缓和
,

2 0 0 0年规划客车对数的侧算
,

本文只作初

步估算
,

按合肥会议资料 1 9 9 0年南北干线与最大货流密度对应的控制区段客车对数为62 对
,

“ 年至 90 年平均年增长 2
.

5对
,

1 9 9 0至 2。。。年按平均增加 2对计算
,

则客车总对数为 82 对
,

此数是比较保守的
。

见表 3
。

南北千线控翻区段对应客车对橄 表 3
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通路选择

( l ) 从以上预测运量分析
,

满足 1 9 9 0年客货运量
,

津浦
、

京广两线应考虑电化或其他

加强措施
,

1 9 9 0年以后必须考虑南北通路的建设
,

才能满足 2。。 o年运量增长的需要
。

( 2 ) 关于南北通路的位兄 是在津浦以东
,

京广以西
,

还是津浦
、

京广之间为最好
,

这个问题要根据货物流向来决定
,

从表 4 可以看出东北
、

华北与华东
、

华中的货物交流 占总
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通过运量的比重在90 % 以上
,

由于货流存在着交叉
,

因此对南北新通路的基本要求
,

应该是

最有利同时分流去往华东
、

华中的客货流
,

它应该有条件向大能力
,

与津浦
、

京广多通道联

系方向发展
。

单位
:

万吨 表 4

1 9 8 0 1 1 9 8 1 } 1 9 8 2 】 1 9 8 3 } 1 9 8 4 】 19 9 0

今Iar 主华参: 华中 }
` 7 8`

{
5` ” ”

}
5 5 6 2

1
5 7 6。

{
5 , 5 6 _ }

「 占

溯
过% 1 .91

, } ” .27 } ” .30
`

!一竺竺迈 }」竺一
.

1

( 3 ) 京九线通路曾经作过多次研究
,

衡水 ~ 商丘我院已完成初步设计尚未鉴定
。

二
、

出 海 通 路

卜

卜

出海通路
,

主要指西煤东运
,

铁路运能与港口能力的协讽配套问题本文着重研究北路与

东南路
。

1
.

北路问题

北路西煤东运应满足下列平衡条件
:

A 十 B + C = D 十 E 十 F 一 G 一 H 一 I

上式左右相等为基本满足平衡条件
,

如上述等式不等
,

或造成运能浪费
,

或造成西煤东

运后
,

变成北煤南运
,

给北京
、

天津枢纽带来压力或增加外环通路增加投资
, ,

并增加运距造

成浪费
。

式中代表 2 0 0 。年运量
:

, : :西煤东运能力

A

— 为大秦线运煤能力
:
按 1亿吨

。

`

B

— 为丰沙线运煤能力
,
输送能力按 7 0 0 0万吨

,

运煤能力按 5 7 00万吨
。

C

— 为京原线运煤能力
:
输送能力按 1 8 0 0万吨

,

运煤能力按 1 5 0 0万吨
。

则西煤东运能力

月 + B + C = 1 7 2 0 0万吨
,

如考虑外运 内蒙
、

宁夏煤炭 4 0 0 0万
、

山西北路煤炭 1 3 2 0 0万
,

则基本满足要求
。

东部煤炭箱要量

刀— 为铁路煤炭出关量
: 总出关量按 6 0 0 0万吨计算

,
、

铁路出关按 5 0 0 0万吨
。

E
一为秦皇岛下水能力

:
按现状及已经列入规划的能力考虑

,

老码头 1 5的万吨
,

一
、

二期码头3 0 00 万吨
,

三期码头 3 0。。万吨
,

共 7 5 0 0万吨
。 户 ,

F

— 为山西
、

内蒙
、

宁夏供京
、

津
、

冀煤炭消费总量
,

历年山西
、

内蒙
、

.

宁夏供京
、

津
、

冀煤炭消费量 (已扣秦皇岛下水 )
, :
见表 万

。 、

按部规划资料及山西能源办资料
, 2 0 0 0年西部供京

、

津
、

冀煤炭均为 7 0 00 万吨
,

但从目

前情况看
,

由于山西缺水
,

不少电厂设到河北省如沙岭子
、

上安
,

冀
,

还有压油改 煤 及 电

厂扩建项目
,

该地区煤炭消费将有较大增长
,

据初步平衡预测
,

宜按 8 0 0。万吨考 虑 消费 为

宜
。
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单位
:

万吨二 表 5

...

》 汽阵
、、 19 8 00019 8 111 19 8 222 19 8 333 19 8 1 4449 9 0(预洲 )))

...

22222222222222222 0 0 0( 预侧 )))

山山 西 供供 2 5 7 777 2 69 4442 6 9 666 2 9 9 777 3 8 1555 45 0 0007 5 0 000

内内咬
、

宁 X供供 8 222 4888 9 777 1 1555 8 111 扣 OOO 6 0 000

计计计 26 5 999 2 7 222 2 7 9 333 3 411222 3 8 9 666 6 4 0 0008 0 0 000

G
一为河北省出关及下水煤炭

.

基本保持现状
,

河北省出关煤炭按400 万吨
,

下水煤 刃

炭按50 0万吨
。

H— 为中南路煤炭出关量
。

统计年度一般在 20 0、 40 0万吨
,

部规划 1 9 9 0年 1 0 0 0万吨
,

2 0 0 0年 5 0 0万吨
,

建议按1 0 0 0万吨考虑
。

I

— 为中南路供京
、

津
、

冀消煤炭量见表 6 。

单位
:
万吨

度
别

~ ~
一

一 999 7 555

1 9 9 0

(预闷 )

表 6

2 0 0 0年
(顶侧 )

中 南 路 供 应 1 1 22 】 1 9 0 0 1 3 5 0 0

` ’

根据上述运 t 刀至 I 项相加减
,

如山西
、

内策
、

宁夏供京
、

冀煤炭消费2 00。年按 7
, 。00 万

吨则为 i盛
,
1 0 0万吨 , 如按 s

,
0 0 0万吨则为1 5

,
1 0 0万吨

。

根据上述计算可作如下分析
:

1
.

如满足东部煤炭需要
,

煤炭西运能力
,

尚余 2 , 1 00 、 3
,

10 0万吨
,

也就是说大秦线是

否要搞到 1 亿吨能力
,

或者少一点也可以
。

2
.

如按己经布局的西煤东运能力
,

则造成西部煤炭运到东部后尚有 2
,

1 00 ~ 3
,

10 。万吨

无出路
,

解决办法可以
。

① 再增加秦皇岛下水能力 2 , 5 00 、 3
, 0 00 万吨

,

但必须与南方港上水能力配套
。

同时应

避免水转铁的不合理运输
。

② 从大秦
、

丰沙将这部分煤炭引入京九南下 (津浦
、

京广已饱和 )
,

但将引起许多复

杂工程
,

增加运距并对南北干线带来压力
。

③ 提前修建朔石线
,

便这部分流直接从产地经朔石分流引入京九线这样既节省运距
,

又避免对北京
、

天津枢纽之干扰
。

原朔石线初设曾考虑过分流北路煤炭约 2 0 0 0万吨去华东
。

3
.

关于朔石线
,

部规划曾经列过
,

但是对该线在布局上的优越性
、

灵活性
,

还没有被

人们充分认识
,

也未作充分论证和研究
。

一般看法认为有大秦线
,

就不要朔石线了
。

从战略

眼光看
,

从路网上看应该考虑得更远一些
。

当然如果考虑神府煤炭的开发及外运
,

朔石线的

修建将是没有疑意的了
。

孺要补充说明的是
,

在出关煤炭中不包括高岭电厂用煤炭
,

下水出关煤炭 有 可 能 达到

1 5 0 0万吨
。

另外由于秦皇岛港老码头
,

一
、

二期码头
,

三期码头
,

分别对应京山线
,

京秦线
,

大秦线
,

它们之间不能
“
互通有无

” ,

因此对秦皇岛港号称 7 5 0 0万吨能力的正常发挥
,

在实际
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使用中将受到一定影响
,

有产生能力虚靡的可能
。

2
.

东南路问题

东南路煤炭
,

着重研究解决新焦线外运煤炭到新乡后的出路问题
,

主要提出以下几点分

析意见
。

( 1 ) 由于焦枝线考虑了复线电化
,

侯月线煤炭主要经焦枝线月山洛阳段分流
,

太焦线

供华中煤炭约 1 0 0 0余万吨也经焦枝线分流
。

这样从新焦线运出煤炭的主要供 应 方 向
,

应 是

华东地区
,

少量供应京广沿线及郑州地区
。

( 2 ) 新焦线复线电化半自动闭塞
,

设计输送能力可达 4 0 0 0万吨
, 2 0 0 0年可考虑运 出煤

炭3 5 0 0万吨
,

根据上述分析供华东煤炭可达 2 5 0 0、 3 0 0 0万吨
,

其合理流向应 该 经 新 菏线东

运
。

`

( 3 ) 从月 山~ 新乡、 荷泽、 充州
,

也就是从西到东对铁路能力的要求应该是喇叭口式

的
,

煤炭进入新荷线后
,

随着菏泽、 商丘线的分流
,

运河下水
,

沿线消费及电厂用煤炭
,

对

铁路运能的要求逐渐减少
,

太焦线东运煤炭到达充州将不足 1 0 0 0万吨
,

然后补充充州煤炭
,

去石臼所港下水
。

( 4 ) 根据新乡、 荷泽、 充州任务书
,

整个全线远期输送能力按 1 7 0 0万吨如考虑波动实

际最大运煤炭能力也就在 1 2 0 0 、 1 3 0 0万吨
,

远不能与新焦线能力配套
,

那时将迫使 1 5 0 0万吨

左右煤炭沿京广线南下对已经够紧张的京广线新乡~ 郑州段带来压力 (能否过得去还是问题 )

这显然是不合理的
。

·

5一 需要说明的是原充石线设计时
,

石臼所港 1 5 0 0万吨能力
,

.

主要为下充州煤炭
,

其中

1 0。。万吨能力为出口煤炭使用
, 5 00 万吨能力为供国内宝钢使用

,

而现在充州煤下不 去
,

如

下晋东南煤
,

则主要是无烟煤
,

其出口量受一定限制
,

如供国内
,

则10 万吨级码头能力的发

挥将受一定的限制
,

属这一类间题目前还没有通盘研究
。

为此建议对新焦外运煤炭的疏解问题
,

应作专题进行研究
。

三
、

出 关 通 路

进出关通路
,

目前号称三条即京沈
、

京通
、

京乳 实际只有二条
,

因为京承线只能承担

沿线地方货流
。

由于进出货物以出关为重车方向故本文着重研究出关通路
。

.1 运量预测

历年出关分界站交接量 1 9 9 0年
、

2 0 0 0年出关量预测见表 7
,

表中可看出山海关口
, 1 9 84

年运量已开始下降
,

煤炭出关量 1 9 8 3年开始下降
, 1 9 9 0年出关煤按 4 000 万吨

,

下 水 出关 按

80 0万吨
,

则铁路煤炭出关为 3 2 0 0万吨
,

出关总运量达 5 7 8 0万吨
, 2 0 0 0年煤炭总出关量为 6 0 0 0

万吨
,

下水出关为 1。。。、 1 5 0 0万吨
,

铁路出关量为 4 5。。~ 5。。。万吨
,

预测除煤外的其他运量

为 4 0 3 0万吨
,

这样2 0 0 0年出关总运量为 8 5 3 0 、 9 0 3 0万吨
。

为留有余地 2 0 0 0年按 9 0 3。作为分析

基础
。

出关客车对数从 1 9 8 0年至 1 9 8 4年由26 对增加到 34 对
,

年平均增加 2 对
,

在考虑扩大编组

情况下
,

如今后按年平均增长 1
.

5对计算则尚需增加 24 对
,

到 2 0 0。年总客车对数为59 对
,

考虑

山海关口客车对数为50 对
。

这是一个较为保守的数字
。
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万吨 表 7

〕〕 专 \
、、 山 海 关关 隆 化化 平 泉泉 计计

总总总总 煤煤 总总 煤煤 万 总总 煤煤 总总 煤煤

9 8 111 0年年 3 7 0 0004 1 1 000777 555 2444 444 3 1 0111主4 999 1

9 8 111 1年年 3 3 4 888 5 9 9 444 1 1118 666 3 666 222 3 4 7 333 6 17 999

11198 2年年 8 8 4 888 15九九 4 9 555 4 7 1113 444 666 3 8 7 777 2 05 222

9 8 1113年年 3 吕5 888 14 2888 8 5声声 7 4 444 2 000333 4 23 0002 17 555

1119 8 4年年 3 2 2吕
...

1 18 3
...

入 07 222 9 6 888 1999 4 1113 999 12 5 222 1

1119 9 0年年 4 4 02 000 0 0 0003 5 1 1 0002 0 0003 444 5 0007 8 0003 2 444 0

仑仑 0 0 0年年 7 8 0 0003 8 0 000之 5 1加加
` ,

12 0000 3 00000 9 03 000 5 0 0 000

2
.

通路分析
产

( 1) 2 0 0 0年出关运量在考虑京通线分流后
,

尚有 7 6 0 0万吨
,

客车对数50 对
,

这样大的

客货运 t
,

对于 目前沈山线即使自动闭塞改 7 分钟间隔
,

进行电化改造或改用大马力内嫩机

车
,

均远不能满足要求
,

因此从路网建设布局上考虑
,

选择一条新的出关通路是极为必要的

但出关新通路
,

在部以往历次规划中未作过详细研究
,

在一些重大项目设计中
,

如大秦线
、

大同
、

北京
、

夭津枢纽设计中也未对出关新通路作为路网构成而考虑其接轨引入
,

随着出关

运 t 的增长
,

靳通路的选择
,

已经是一个迫在眉睫的问题
,

应引起有关方面的重视
。

( 2 ) 出关通路的位置与走向
,

应决定于出关货流的方向
。

东北工业主要集中在东部
,

也就是沈山
、

哈大沿线及以东地区
,

因此能源的主要消费也是在这个地区
。

根据沈阳铁路局

1 9 8 3年统计全局 n 个分局
,

西部的白城子
、

通辽
、

阜新3个分局
,

煤炭到达占全局的 1 2
.

1% ;

辽宁省西部阜新市
、

朝阳地区历年煤炭消费量占全省消费量的 10 ~ 17 %
。

由于东北西部有伊敏
、

霍林河等大量褐煤开采
,

褐煤又不宜远距离运输
,

配合褐煤开采

目前正在建设和规划建设了不少大型坑口电站
,

这样对于东北西部地区可以说有充足的两次

能源作保证
,

对出关煤举的需求应该不会很多
。

黑龙江省东部有
“
鹤

、

双
、

鸡
、

七” 四大煤

矿
,

因此东部动力煤炭能满足自给
,

辽宁省辽南地区 由于上水煤炭1 0。。” 1 5 0 0万吨
,

已基本

满足该地区猫要
。

这样出关煤炭的主要供应方向应该是吉林省四平以北
、

吉林
、

长春地区及

辽宁省锦州
、

沈阳
、

雄山
、

·

抚顺
、

本溪地区
。

( 3 ) 值得注意的是 2 0 0 0年出关运量中除煤以外尚有 4 0 0 0万吨其他品名运量 (见表 7 )
,

这就使出关通路选择不仅要考虑煤炭分流
,

也要考虑分流其他品名运盘的可能
。

( 4 ) 出关新通路应考虑充分利用大秦线能力
,

否则将造成大秦线能力的虚靡
。

( 5) 目前正在研究中的集通线
,

.

对于开发地方经济及内蒙
、

宁夏煤炭出关
,

无疑是有

重要意义的
。

但作为出关通路尚须作慎重研究
。

如按单线建设
,

最多解决出关煤炭 1 2 0 0万吨
,

尚不能满足 20 0 0年运量要求
,

如再另选一条单线通路
, :
则将大大增加投资

。
19 8 4年京通线出

关煤炭的 80 %是东运交四平口 , 集通线无论是单线或复线
,

其煤炭运至东北西部通辽后的疏

解
,

将要引起不少线路
、

站场的扩建工程且不利于充分利用大秦线熊力
。
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1. 加强客货流规划编制与理论研究
1 ·

尹 ,
一 、

铁路客货流规划不仅是铁路基本建设项目的设计基础依据
,

也是铁路其他各部门规划编

制的依据
,

是编制整个铁路发展规划的基础
。

但长期以来我部缺乏长远的客货流规划
,

就 目

前的规划来说
,

只是编制到 1 9 9 0年
,

这根本算不上是长远规划
,

一般铁路建设项目的近期设

计年度为 1 9 9 5年
,

规划货流远不能指导设计货流的编制
,

这也就造成一部分勘测设计项目
,

干干停停
、

停停千干的原因之一
。

加强客货规划编制的理论研究甚为重要
,

如客货流规划编制的方法
、

程序
、

内容
、

预测

技术等
。

目前还只停留在静态指标的预测
,

如全国铁路发送量 1 9 9 0年 16 亿吨 (人次 ) 2 0 0 0年

25 亿
,

这是一个静态指标要变成动态的
“
流

” ,

还有个复杂过程
,

从 16 亿到各枢纽的总运量
,

各干线的总密度
,

应该是一笔帐
,

而不是两张皮
,

从前面表 2 看出南北流 1 9 9 0年用省市交流

推算与规划密度有一定差距
,

这样的问题较多
,

不一一列举
。

实际上干线密度的确定在一定

的货流分流原则下要以区段交流
、

交接 口交流
、

支点站交流为基础
,

而这些交流的基础又是

省市交流
,

省市交流的总运量
,

就是全国总发送量
。

客流
、

客列规划的编制研究得更少
,

希

望能得到领导的重视
,

加强这方面的工作
。

·

2
.

加强铁路建设项目可行性研究工作

可行性研究确定建设项目重大设计原则
,

技术条件
,

因此必须有充足的时间进行充分研

究
。

现在有些重大项目的可行性研究
,

只是流于形式
,

项目已经决定要上
,

只是为了报批设计

任务书
,

才下任务作研究
,

而且限定三或四个月完成
。

起不到研究的真正作用
。

鉴于铁路建

设项目投资较大
,

都是上亿投资
,

建议增加预可行性研究阶段
,

也就是相当于规划报告的深

度
,

部对项目的预可行性研究正式下达任务
。

这样可以使项目在一个较大范围 内进 行 比选

(如出关通路 )
,

在预可行性研究完成后分发有关单位组织论证
,

然后在论证基础上确定项

目可行性研究
,

这样使前期工作基础更牢靠乡 也有利于更好的发挥投资效益
。

3
.

提高铁路设计任务书的编制质量

铁路设计任务书
,

·

是开展项目设计
、

确定修建意义
、

设计范围
、

重大设计原则和技术条

件的依据
`
因此任务书的内容及深度应逐步规范化它的某些名词和含义应与规范一致

,

不能

作任意解释
,

任意发挥
。

现在有的任务书明显与设规不符
。

如胶县黄岛任务书中明确 1 9蚝年

重牵货运运量 1 7 0 0万吨 (设规规定近期采用调查运量 ) , 又如朔石线设计任务书
,

前面规定
“ 近期运量在初设中调查确定

” 后面规定
“
东冶至石家庄间包括忻县至河边至东冶联络线一

次建成复线
” , 还有不少大型客站任务书中不提最高聚集人数而直接规定了候车室面积

,

等

等此类问题较多
,

`

使设计者难以贯彻
。

另外在没有充分进行可行性研究基础上
,

在任务书中

明确远期输送能力也是有问题的
,

如新乡~ 荷泽 、 充州
,

一直到石臼所
,

有的已经明显反映

出来
,

有的还潜在着问题
。


