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城市轨道交通与国铁枢纽的换乘衔接

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( 中铁第一勘察设计院集团有限公司， 西安 710043)

摘要:研究目的:通过对已实施的西安北客站国铁枢纽与地铁站的衔接方案进行分析，对城市轨道交通与国铁

枢纽的衔接规划、换乘衔接方案提出一些建议和见解，供相关工程参考。
研究结论:通过对西安北客站综合交通枢纽的设计实践，以及对典型国铁综合交通枢纽的特点进行分析

后得出: ( 1) 针对综合交通枢纽工程，在工程设计、工程实施和运营管理方面，应提前统筹规划，做好项目接口
和运营管理的研究; ( 2) 轨道交通站点的设置应结合换乘的便捷性、国铁站场规模、站房及广场的设置情况、
地铁运营设施的布置合理性等方面进行综合分析后确定。
关键词:轨道交通; 国铁枢纽; 统筹规划; 换乘衔接
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Passenger Transfer between Urban Rail Transit and National Railway
Terminal
YIN Jing
( China Railway First Survey and Design Institute Group Ltd，Xi＇an，Shanxi 710043，China)
Abstract: Research purposes: This paper analyzes the scheme for the passenger transfer between the Northern Xi＇an
Station of national railway terminal and metro station and gives some ideas on the connection plan and passenger transfer
scheme between the urban rail transit and national railway terminal for providing the reference to the similar works．
Research conclusions: From the design practice of the North Xi＇an Passenger Station of the comprehensive transportation
terminal and the analysis of the characteristic of typical national railway terminal，it can be seen for such comprehensive
transportation terminal，it is necessary to make overall planing and do the research on project interface and operation
management in the stages of the design，construction and operation． Moreover，the station of the urban rail transit should
be installed according to the passenger transfer convenience，the scale of stations，the layouts of the station building of
the national railway，the square layout and the layout of the metro facilities．
Key words: urban rail transit; national railway terminal; overall planning; transfer

1 研究轨道交通与国铁交通枢纽衔接的
意义

大力发展公共交通是解决城市交通拥挤，满足城

市交通需求的有效手段，打造完善的综合交通体系，是

实现城市交通可持续发展的重要战略。随着轨道交通
在城市公共交通系统中的主导地位不断增强，与其他

交通方式的衔接研究日益重要。

随着社会经济发展，处于区域经济中心地位的城

市间交通运输日益广泛，由于经济性、花费时间、舒适
度等综合因素，铁路仍是大多数人选择中长距离出行

的主要交通方式，铁路枢纽多为城市中最重要的客流

集散点。而轨道交通由于其大运距、速度快、容量大、
安全、准时等优点逐渐成为铁路交通枢纽的重要组成
部分。因此研究轨道交通和国铁枢纽的接驳，将城市
内外的客流有效地进行疏解，为市民提供高效便捷的



公共交通服务，构建现代化的城市综合交通体系具有

较高的现实意义。

2 轨道交通与国铁枢纽的互动关系
各大城市铁路枢纽与城市轨道交通的衔接互动关

系是重要而明显的。
如巴黎的 6 个火车站布设在城市周边区域，通过

发达的轨道交通衔接城市交通，国内及欧洲各个城市

的旅客通过轨道交通换乘而进入市区不同目的地。
上海虹桥综合交通枢纽是集高速铁路、城际铁路

和轨道交通、高速磁悬浮、长途汽车、出租车及航空多
种交通运输方式于一体的大型综合性客运中心，是上

海市面向长江三角洲、长江流域、乃至全国的重大交通
枢纽工程，城市轨道交通系统作为最便捷的交通方式，

在虹桥交通枢纽中扮演着重要的角色，2 号线、5 号线、
10 号线、17 号线及青浦线( 低速磁悬浮) 5 条轨道交通
线的引入对枢纽功能的发挥及客流的集散起到了至关

重要的作用。
还有南京南站、广州南站国铁枢纽分别与 4 条轨

道交通线路接驳。
因此，最大限度地利用效率最高的轨道交通手段

引入国铁枢纽，实现城市对外交通与城市内部交通的

对接，对提高枢纽及城市交通的整体效率至关重要。

3 西安北客站交通枢纽与轨道交通的
衔接方案及优劣分析

3． 1 西安北客站的设计概况
西安北客站位于西安市城区北部未央路、文景路，

城市三环路及绕城高速公路交通枢纽衔接处。设一站
三场 18 台 34 线，为国内大型的枢纽站之一。国铁站
区南北分别设置站房及站前广场，形成“南主北辅”的
格局，在南北广场规划布置公交、出租、大巴等各种交
通设施停车场，长途客运站规划布设于南广场东侧，站

场中部下方的南北联络通道长为 460 m。北客站是西

安地铁 2 号线一期工程的起点站，2 号线北客站至会
展中心段目前已开通运营。地铁线路呈南北走向，垂
直穿过郑西客运专线铁路北客站站区，如图 1 所示。

图 1 西安北客站总平面示意图

根据换乘客流分析，国铁与轨道交通之间的换乘

比例占 40% ～50%，因此地铁车站的站位布置要优先
考虑与国铁之间的便捷换乘。设计中重点对地铁北客
站站位位于南广场、国铁出站通道东侧及南北联络通
道正下方的方案进行分析研究。
南广场方案优缺点:地铁与广场的规划可以有机地

结合在一起，对国铁车站干扰较小，与长途客运站换乘

方便，设计、施工、管理界面清晰。但对铁路站场北侧客
流吸引不利，北侧区域的换乘距离较大，如图 2所示。

图 2 南广场站位示意图
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偏出站通道东侧方案的优缺点: 与主要换乘人流

( 国铁人流) 体现了“同层换乘”，同时与国铁出站通道
拉开一定的距离，可有效应对突发客流; 管理独立、便
利; 与规划的长途汽车站靠近; 对规划的国铁南北广场

人流吸引较均衡。由于此方案需对国铁的柱跨进行调
整，因此，该方案在和铁路部门的协调上未达成一致意

见，如图 3 所示。

图 3 偏出站通道东侧站位示意图

位于南北联络通道正下方站位优缺点: 国铁的出

站人流可直接与地铁同层换乘，与国铁间基本实现了

“无缝衔接”，使乘客换乘便捷。缺点是站台宽度受

限，需做消防论证，附属风道过长不节能，设计施工协

调量大，地铁管理不便，如图 4 所示。

图 4 联络通道正下方站位示意图( 实施方案)

结合国铁北客站建设进程的不同阶段，我们对各

种站位进行充分的研究分析、论证、汇报。2008 年 4
月西安市政府和铁道部确定了站位设在国铁北客站南

北联络通道正下方的车站方案。地铁北客站站设于国
铁地下联络通道层中部的 24． 5 m跨内，为地下二层岛
式站台车站，站厅层两侧紧邻 21 m宽南北联络通道与
15 m宽的国铁出站通道，与国铁之间可同层换乘; 南
北两端的四个通至站前广场的出入口兼做地铁出入

口，吸引周边的客流及疏散来自地下各种交通工具的

人流。
3． 2 存在的主要问题
地铁北客站站与新建北客站同期设计，根据这个

先决条件，西安市政府、西安地铁公司以“乘客至上”
为目标，提出“无缝衔接”设计要求。设计之初，国铁
站场为 10 台 18 线，地下通道长度 280 m，设南主北辅
两个广场，由于车站长度和国铁站场长度匹配，经过多
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方案论证确定地铁站台位于通道下方作为实施方案，

使得地铁与国铁、南北广场上各种交通设施换乘便捷，
对南北广场客流吸引较好，很好地实现了设计要求。
由于国铁北客站枢纽站场调整为 18 台 34 线，站

场中部下方的南北联络通道加长至 460 m。导致之前
的地铁站厅重心偏南，对北广场的客流服务便捷性降

低，且之前线网仅规划了一个站点，对增大的站场客流

需要引入其他地铁线路来解决，但地铁线路之间便捷

换乘功能已难以实现。
从整个设计、施工配合过程来看，由于地铁、国铁

投资主体不同，建设管理单位不同，在设计界面、工程
界面、运营管理界面的协调量大，涉及面广，各自承担
的工期风险大，使得设计方案优化受控因素多，导致实

施工程留下了一些遗憾。

4 对国铁综合交通枢纽统筹规划及轨道
交通站点布设的建议

国铁综合交通枢纽具有设计复杂、施工难度大、协
调关系多、投资额度大等工程特点，且多元投资主体、
多使用主体、多项目建设，在实际的项目操作过程中，
会造成协调量大，后期管理界面划分难度大等一系列

问题。因此对影响综合交通枢纽设计和建设的各种因
素要提前认真研究，制定出可行性筹划方案，为工程的

顺利进行和完全满足使用要求创造条件。结合西安北
客站综合交通枢纽的设计实践，笔者从综合交通枢纽

统筹规划和轨道交通站点布设两个方面提出以下建

议，供相关工程参考。
4． 1 国铁综合交通枢纽应提前统筹规划
从城市规划的角度，应组织相关部门提前规划，从

系统工程的角度研究确定完整的规划设计方案，做出

综合交通枢纽专题研究报告，以“为乘客便捷、高效的
服务”为目的，充分论证各种交通组织之间的关系，解
决好交通衔接、市政配套、广场规划、城市景观、立体开
发等问题，使综合交通枢纽各个子项尽量在一个统一

的规划设计前提下实施，以发挥整个枢纽的综合效率。
从工程设计和工程实施的角度，建议将整个综合

枢纽作为一个整体来考虑，在综合交通枢纽规划的基

础上，统筹确定工程设计及工程实施方案，在工程建设

的时序上统筹确定各项目的建设周期与开通使用时

间，统一管理、尽量减少接口。
从枢纽运营管理的角度，建议对不同项目的设备

系统接口、运营控制、管理维护等方面要提前认真研
究，提前界定各项目、各运营单位和管理单位之间的责
任与利益关系，制定出可行性操作方案，以保证枢纽建

成后真正发挥出效能。

4． 2 国铁交通枢纽中轨道交通站点的布设
目前我国大多数城市的国铁主要客运枢纽的设计

模式为: 在规划方面，由于国铁轨道及站场区域对城市

格局有分割影响，规划一般会在站场两侧均设置站房

和广场，布置各种交通设施，以利于疏导人流和车流，

优化城市景观，带动站场两侧区域发展; 在站房的功能

设计中，采用“上进下出”的立体交通模式，在国铁站
场下方设置国铁出站、市政联络通道、或通道适度加宽
设置地铁出入口和站厅等功能。以下结合西安北客站
的设计经验，重点对此种模式的轨道交通站点的设置

提出一些设计见解。
对于平行国铁站场的轨道交通线路，站点尽量靠

近国铁站房的出站通道设置，地铁车站站厅尽量与国

铁出站通道中轴线重合，使乘客便捷换乘。
对于下穿国铁站场的轨道交通线路的站点设置主

要有三种方式: 一是结合国铁出站通道层设计，二是位

于主广场，三是在站区两侧广场均设置地铁站点。当
站场区域小于 300 m，国铁只设置单侧站房和广场的
情况下，建议地铁车站设于广场，乘客走行距离不长，

满足换乘需求，也可避免国铁与地铁之间的协调管理

矛盾; 如国铁在站场两侧均设置站房及广场，建议采用

站台位于国铁出站通道层下方的站位方案，与国铁换

乘便捷，与两侧广场的交通设施衔接较好，对两侧广场

客流吸引均衡，附属风道可结合站房设计。如站场区
域超过 400 m，若仅设置一个地铁站点，会造成乘客的
步行距离较长，或导致运营设施不节能，不能完全满足

对枢纽区域的服务功能。因此，建议在此种情况下，在
站区两侧均设置地铁站点，站间距控制在 600 ～ 800 m
左右，满足乘客步行舒适距离要求，同时使被站场割裂

的两侧区域通过地铁串联起来。这样从功能上，扩大
了客流吸引及枢纽服务范围，疏导客流有利; 在国铁与

地铁间，不同地铁线之间、地铁与广场其他交通设施之
间，均能高效便捷换乘，如图 5 所示。

5 结论
本文通过对地铁北客站站的设计实践，认识到在

国铁综合交通枢纽工程中，要对该枢纽的整体规划及

交通组织提前立项研究，以此作为前提来指导各分体

项目的工程设计方案，才能达到“以人为本，换乘便
捷”的设计目标; 在工程设计、工程实施和运营管理方
面，应提前统筹规划，做好项目接口和运营管理的研

究，才能有效减少协调量及工期风险，建成后才能充分

发挥出枢纽的综合效能; 在国铁综合交通枢纽中，轨道

交通和国铁之间的换乘客流最大，需求量最高，解决好

二者之间的换乘就把握住了枢纽换乘的关键，轨道交
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图 5 国铁站区两侧布设地铁站点示意图

通站点的设置以满足二者之间快速便捷换乘为前提，

结合站场规模、站房及广场的设置情况、地铁运营设施

的布置合理性等方面进行综合分析，提出站点布设

方案。
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