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摘要!研究目的!广通位于云南省楚雄州#由于其地理位置的特殊性#是成昆铁路的必经据点之一#地区需沟通

的径路较多#但四周地形条件困难#高差起伏大#联络线设置条件恶劣#有必要进行研究#以指导工程设计#并

为类似项目提供参考$

研究结论!!$"对于地区内存在新线与既有线并存的情况#首先应对其各自的功能定位与分工进行深入

研究#以此作为总图方案研究的基础%!""巧妙地利用环形联络线#可极大地缩短联络线长度#节省工程投资#

但对车站的能力及作业均有一定影响#应充分权衡利弊后选择利用%!'"引入地区方案应充分考虑既有设施

和既有线路的利旧# 提升社会及经济效益%!%"地区总图方案应按照经济&实用的原则统一进行规划#相关工

程根据运量增长情况适时实施#减少初期一次性投资%!@"本研究成果可应用于确定类似双'7(字形结构的地

区总图方案$
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DE概述

成昆铁路北起四川成都#南至云南昆明#沿途经乐

山&凉山&攀枝花&楚雄等市州#正线全长约 $ $## US$

广通位于云南省楚雄州#是成昆铁路的必经据点之一#

成昆新双线引入后#地区将形成双'7(字形的布局#新

线之间&新老线之间均有诸多交流#联络线设置方案

复杂$

DFDE广通地区概况

地区目前衔接有既有成昆线&既有广大线两条单

线电气化铁路干线#并正在新建昆广线和新广大线$

除既有广通站为地区编组站#新建的广通北站为地区

主要客站外#其余均为小型中间站$ 地区既有总图如

图 $ 所示$
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图 DE既有广通地区总布置示意图

DFGE地区客货运量预测及车流特点

D:G:DE地区客运量

地区客运量预测如表 $ 所示$

表 DE地区客运量预测表

方向

客 车 对 数 !对Y日"

"##Z 年
"#"# 年 "#"@ 年 "#'# 年 "#'@ 年

小计 [动车 小计 [动车 小计 [动车 小计 [动车

一&通过车计 & '" $Z ?Z '@ @# "% &? @@

!攀枝花方向*昆明方向 ' = = "& $@ = = %$ "?

!攀枝花方向*大理方向 = = = ' = = $ % "

!昆明方向*大理方向 ? '" $Z '@ $& @# "% @$ "Z

二&各方向计 $> ?% '% $'% Z# $## %> $&" $$#

!攀枝花方向 ' = = '" $? = = %@ ">

!昆明方向 & '" $Z ?% '% @# "% &" @'

!大理方向 ? '" $Z '> "# @# "% @@ "&

D:G:GE地区货运量

地区货运量预测如表 " 所示$

EEEEEE表 GE地区货运量预测表EE!单位)万9"

!!发送

到达!!

广通 攀枝花 大理 昆明 总计

近期

广通 $# $@ '# @@

攀枝花 @ @@> " $#Z " ?Z#

大理 @ %'# &&& $ %'%

昆明 $@ " $@Z $'"' '%&@

总计 "@ " @&Z $ >&? ' $'? Z ?@%

远期

广通 $" $> %@ Z@

攀枝花 > @&$ " ??" '"?$

大理 Z %'@ $ $&$ $ ?''

昆明 "# " ZZ> $ ?>> % %>?

总计 '@ ' ""@ " "&Z ' >&> & %@@

D:G:HE地区客货流特点

地区无始发终到客车%货车以通过为主#广通站和

甸尾站办理地区的少量货运作业$

GE广通地区总图格局及分工研究

成昆新双线引入广通地区后#地区将形成衔接既

有成昆线&既有广大线#昆广新双线&广大新双线&成昆

新双线五条干线#高&普速系统共存的双交叉格局$ 由

于新老线之间走向基本相同#根据新老线标准的差异#

按照简化运输组织&方便运营的原则#地区内各条线之

间分工如下)

GFDE近期

既有线主要承担沿线地方运量#运行普客及区段&

摘挂货车#新双线承担高等级旅客列车及直通货物

列车$

GFGE远期

随着远期客运量的增加#昆明至广通之间将形成

客货分线的格局#既有昆广线需增建二线#运行全部货

车#昆广新双线只运行旅客列车#成昆及广大新双线到

达地区的货车需分别在地区下线#并通过既有昆广线

运行至昆明$
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GFHE客运系统

广通北站办理成昆新双线及广大新双线的动车及

普客作业#广通站办理既有成昆线及广大线的普客作

业$

GFIE货运系统

广通站作为区段站主要办理地区车流的解编作

业#甸尾办理地方货运作业$

HE广通地区总图方案研究

根据地区格局及近远期分工#按照'从简单到复

杂#再从复杂到简单(的思路#采用逐渐深入的方法#

对地区总图进行研究#以期找到符合地区交流需要#且

投资节省的最佳方案$

HFDE联络线设置需求分析

根据运量预测&各线现状及分工研究#影响广通地

区联络线设置需求的主要因素如下)

一是#成都&昆明&大理三个方向之间均有客货交

流$

二是#远期昆广将逐步实行客货分线#成昆新双线

及广大新双线上运行的货车均需在地区下线#经增建

二线后的既有昆广线运行$

三是#既有广大线为内燃牵引#其上运行的客货列

车均需在广通站进行技术作业后#方可上其他线路运

行$

因此#地区联络线设置需解决成昆新双线与广大

新双线#成昆新双线&广大新双线与广通地区及既有线

昆明方向之间的交流问题$

HFGE联络线设置方案研究

H:G:DE联络线设置方案

方案0)成昆新双线引入广通北站#预留成昆新双

线至广大新双线间联络线及广通北站昆明端与既有成

昆线昆明方向联络线#如图 " 所示$

!

"

#

$

%

&

%

&

'

(

'()

*

+

,

-

.

-

.

/01%2

/0'-2

%'342

1

"

1%342

'-342

!"#!

$%&'()*+,!

-./0(1

2"

图 GE联络线设置方案J示意图

方案
!

)成昆新双线引入广通北站#预留成昆新

双线至甸尾站联络线&广通北站至广通站联络线及赤

木岭大理端至广大新双线联络线#如图 ' 所示$
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图 HE联络线设置方案
!

示意图

方案
"

)成昆新双线引入甸尾站#设置甸尾至广

通北上行联络线#预留广通北站至广通站联络线及赤

木岭大理端至广大新双线联络线#如图 % 所示$
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图 IE联络线设置方案
"

示意图

方案
#

)成昆新双线引入甸尾站#设置甸尾至广

通北上行联络线#预留广通北站昆明端环形联络线及

赤木岭大理端至广大新双线联络线#如图 @ 所示$
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图 KE联络线设置方案
#

示意图

H:G:GE方案优缺点分析

各方案的优缺点分析如表 ' 所示$
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表 HE方案优缺点分析表

方案 优缺点分析

方案
$

联络线设置简单明了#运输径路短#基本解决

了地区内的交流需要#但广通地区的货车无法

上成昆新双线及广大新双线#且近期存在折角

运输$ 方案中成昆新双线至广大新双线间联

络线较长#基本以隧道形式通过#工程巨大#不

宜采用

方案
!

通过本联络线方案的设置#实现了地区各方向

之间的连接#但成昆新双线与广大新双线的客

货车交流均须经广通北 \广通迂回绕行#运输

径路较长#客车在地区内低速运行的区段较

长#客货作业之间存在一定干扰#联络线设置

较多#工程大#投资多

方案
"

本方案中的运输组织与方案
!

相同#且充分利

用了地区内相关既有站与既有线#联络线设置

长度短#投资节省

方案
#

方案能实现地区各方向之间的车流交换#通过

广通北站的环形联络线#巧妙的实现了成昆新

双线与广大新双线之间的客货交流#且联络线

长度最短#投资最为节省#但对广通北站的作

业及能力有一定程度的影响#广通北站的运输

组织作业复杂

因方案
"

实现了地区内各方向&各线别之间的交流需

要#充分利用了既有线相关设施#且地区内主客站科广

通北站的作业相对简单#从充分利旧&节约投资以及方

便运输角度考虑#推荐采用方案
"

#即成昆新双线引入

甸尾站#设置甸尾至广通北上行联络线#预留广通北站

至广通站联络线及赤木岭大理端至广大新双线联络

线#近期成昆新双线至广大新双线客货列车通过广通

北站$

IE结论

!$"对于地区内存在的新线与既有线并存的情

况#首先应对其各自的功能定位与分工进行深入研究#

以此作为总图方案研究的基础%

!""巧妙的利用环形联络线#可极大的缩短联络

线长度#节省工程投资#但对车站的能力及作业均有一

定影响#应充分权衡利弊后选择利用%

!'"引入地区方案应充分考虑既有设施和既有线

路的利旧#提升社会及经济效益%

!%"地区总图方案应按照经济&实用的原则统一

进行规划#相关工程根据运量增长情况适时实施#减少

初期一次性投资$
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