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西北地区铁路编组站建设规划设想

徐英拜
’

(铁道部第一勘测设计院 )

提 要 本文分析了西北地区铁路编组站存在的主要问题和车流特点
,

最后提出了西北地区铁路

编组站的分工方案及建设规划
。

主题词 西北铁路 编组站规划 设想

西北地区有营业铁路 6 9 l lk m
,

约占全国的 12
.

9% ;路网性
、

区域性
、

地方性编组站 7 个
,

约占全国的 13 %
。

搞好西北地区路网和编组站的建设
,

对于促进西北地区经济发展
,

加强与全

国各地区的交通联系
,

有着重要意义
。

本文仅对编组站规划中的一些问题
,

提出一些肤浅之见
,

不妥之处请批正
。

1 西北地区铁路编组站的概况及存在的主要问题

建国以来
,

随着新线建设和旧线的改造
,

对西北地区编组站的建设做了大量 工作
,

使编组

站从无到有
,

发展到现在的 7 个
,

其中兰州西
、

西安东
、

宝鸡东为区域性编组站
,

安康东
、

武威

南
、

乌鲁木齐西为地区编组站
,

新丰镇建成后尚未运营
,

各站基本情况见表 1
。

表 l 西北地区编组站概况

今今长长
站 型型 规 模模 驼峰类型型 调车场内内 附 注注

调调调调调调速制式式式

乌乌鲁木齐西西 二级三场场 D g B 1888 半自动动 点连式式 尚未运营营
武武 威 南南 一级三场场 F

_

上 1000 简 易易 铁 鞋鞋鞋
兰兰 州 西西 三级三场场 F 上 g B 1 333 半自动动 点连式式式
宝宝 鸡 东东 三级三场场 F l : 555 半自动动 点连式式式
西西 安 东东 二级四场场 D I IB 3 222 半自动动 点连式式式
新新 丰 镇镇 二级四场场 F 1666 半自动动 点连式式式
安安 康 东东 一级二场场 D I IB 2 555 简 易易 铁 鞋鞋鞋
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FFFFFFF 上 g F 下 555555555
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上述编组站的建成运营
,

对完成铁路运输任务起到了积极作用
,

但是随着宝中线
、

西安安
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康线的新建以及兰新线武威南— 乌鲁木齐增建二线
、

包兰线石兰段电气化改造
,

编组站的新

建与改造尚需随之跟上
,

以做到点与线协调发展
。

为了搞好西北地区编组站建设
,

先行搞好西

北地区各枢纽总图研究和编组站规划是十分必要的
。

长期以来
,

我国在编组站建设上缺乏宏观

研究
、

统筹布署
,

往往是以点论点
,

孤立地研究向题
,

使编组站间分工不尽合理
,

不能形成有机

的联系
,

反映在编组站的建设上则是该大的不大
,

该小的没小
,

影响了运输效果
。

从西北地区

看
,

存在的主要问题是
:

1
.

1编组站分布不均匀
。

从西安枢纽经宝鸡
、

兰州
、

武威至乌鲁木齐西站
,

全长约 26 60 0kj m ,

共分布有西安东
、

宝鸡

东
、

兰州西
、

武威南
、

乌西 5 个编组站
,

平均 6 50k m 左右一个
,

编组站间最短距离 170 k n l (宝鸡

东— 西安东 )
,

最长距离 1 622 ik l l (武威南— 乌西 )
。

分布过密易造成车流作业重复
,

在站停

时增加
,

设备闲置浪费
。

分布过稀造成两端站作业增加
,

如无适当规模匹配
,

不易提高列车编组

质量
。

1
.

2 编组站的布局和规模与车流集散规律尚不适应
。

西北地区的工业布局比较分散
,

沿干线各中间站接有不少专用线
,

除煤
、

油
、

盐大宗货物

外
,

其他货流分散
,

不集中
。

以兰新线为例
,

在组织部分始发直达车流后
,

远程技术直达列车的

条件差
,

因此现行车流组织不得不采取分散集结
、

分段流动的办法
,

造成了多次中转
、

重复改

编
,

降低了运输效率 ;而且中间有开行短程技术直达列车条件的主要站如哈密
、

嘉峪关
,

也因规

模较小
,

难以组织高质量列车
,

故也只能
“

站站推
” 。

又如安康东可组织至成都东的列车
,

但因设

备条件限制
,

也只能编到广元站解体的列车
,

造成广元站重复解编
,

能力紧张
。

1
.

3 缺乏长远规则
,

近远结合不够
。

编组站的建设是属于铁路建设中的大型项目
,

具有涉及面广
、

工程投资大
、

建设同期长等

优点
,

编组站的建设规模一般是由小到大分期建设
,

不可能一次建成最终规模
。

所以在新建或

改建时必须作好长远规划
、

近远结合
,

以避免近
、

远脱节
,

造成不应有的损失
。

西北地区编组站规划中主要问题是
:

、 i) 忽视枢纽总布置图的指导作用
。

西北地区各枢纽总图大部分都是五
、

六十年代编制的
,

近年来做过总图研究的有
:
1 9 7 6 年西安枢纽总图 ( 1 978 年经部审查批准 )

,

1 9 8 9年西安枢纽总

图和宝鸡枢纽总图 (报部后未审批 )
。

兰州
、

乌鲁木齐
、

安康
、

中卫等枢纽 (地区 )尚未安排总图研

究
。

所以对枢纽内各建设项目缺乏宏观指导控制和综合配套
。

由于受投资影响
,

编组站的建设

往往也是以点论点
,

形不成枢纽综合能力
。

如西安枢纽新丰镇编组站建成后
,

增大了枢纽的改

编能力
,

但枢纽内主轴线 (陇海线 )的通过能力又受控制
,

尚待建南 (或北 )环线解决
。

(2 )对编组站分阶段发展重视不够
,

有的编组站没按规划发展
,

远期用地被城市其它建筑

物占用
,

致使无法扩建
。

以宝鸡东站为例
,

先由一级二场改为一级三场 ( 1 9 7 2 年 )
,

再由一级三

场改为二级四场 ( 1 9 8 5 年 )
,

改建频繁
,

既影响运营
,

又增加投资
;
而周围已为城市建筑所围

,

原

地扩建困难
,

若运量稍有增大就需择址增建编组站
,

造成枢纽内的编组作业不能集中
,

原有设

备不能充分利用
。

又如武威南站也因缺乏远期规划
,

致使进一步发展的余地较小
。

1
.

4 设备落后
,

现代化程度低
。

西北地区多数编组站的规模不算小
,

但作业能力都不大
,

其中原因之一就是现代化程度
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低
,

个别站设备落后 (铁鞋制动
,

手动道岔 )
,

致使到发能力的编解能力不协调
,

职工劳动强度

大
,

全站综合能力得不到充分发挥
。

2 西北地区铁路车流特点和编组站规划的主要原则

2
.

1 西北地区铁路车流特点

编组站的规划是以车流集散规律为基础的
,

西北地区铁路车流具有以下特点
:

(1 )大宗货物运输比重大
,

如石油
、

盐
、

煤等 ;货物流向相对稳定
。

以疏勒河口上行交出量为

例
,

三项品名合计占上行总密度的 70 %左右
。

(2 )重车流向比较明显
。

兰新线
、

兰青线
、

陇海线
、

干武线其流几由西向东 (上行 )为座车流
,

下行方向 (由东往西 )为轻车方向
。

包兰线中卫至兰州段下行方向为重车流
,

上行方向为轻车方

向
。

( 3) 西北地区各线装车地点及去向均较分散
,

如兰新线除乌西
、

柳树泉
、

嘉峪关等大站装

车
,

沿线装车点较多
。

根据 1 9 9 0 年资料
,

仅原由及少量的煤组织直达列车
,

技术直达到车只占

14 %
,

少于其他干线
。

2
.

2 编组站规划的主要原则

.2 2
.

1 要根据路网构成合理确定枢纽 (或地区 )总运量
。

路网构成和枢纽 (或地区 )总运量是编组站规划的基础
,

近年来
,

西北地区铁路建设发展很

快
,
19 9 5年至 2 0 0 5年的路网规划已有初步意见

,

主要项 目有
:

(1 )宝鸡中卫线 ( 1 9 9 5 年建成 ) ;

(2 )武威南至乌鲁木齐西增建第二线 ( 1 9 9 5 年建成 ) ;

(3 )包兰线石嘴山至兰州东电气化工程 ( 1 9 9 5 年建成中卫至兰州段 ) ;

(4 )西安安康线 ( 2 0 00 年建成 )
;

(5 )宝鸡至兰州增建第二线 ( 2 0 0 5 年以前建成 ) ,

(6 )西安至南京线 ( 2 0 0 5年以前建成 ) ;

西北地区各枢纽可根据上述路网规划拟定枢纽规划总运量
,

以便对枢纽总布置进行系统

研究
。

枢纽总运量的确定需考虑以下因素
:

l( )点线能力的协调
:

如兰新线上各点
,

宜按部任务书要求的输能 5 0 0 0 万吨考虑
。

宝鸡枢

纽新增编组站选址
,

也宜考虑各衔接方向的输能
。

( 2) 武威南至西安大能力通路的影响
: “
八五

”

和
“
九五

”

期间
,

西北地区内客货运量增长较

快
,

宝中线建成后虽可缓和西北地区铁路运力不足的状况
,

但西北地区东通路中二条单线 (宝

兰段和宝中线 )
,

仍应有一条建成双线
,

从武威南至宝鸡间路网布局
,

可组合成四个双线方案
。

I

— 武威南经兰州
、

天水至貌镇 (即兰武
、

宝兰双线 )

I

— 武威南经干塘
、

迎水桥至彼镇 (即干武
、

宝中双线 )

皿

— 武威南经兰州
、

迎水桥至状镇 (即兰武
、

宝中双线 )

VI

— 武威南经干塘
、

兰州东
、

天水至镜镇 (即干武
、

宝兰双线 )

上述 I
、

皿方案涉及宝兰双线
, 皿

、

vI 方案涉及宝中双线
。

根据我院《西北地区东通路可行

性研究 》运量资料
,

不同通路方案对所经兰州
、

宝鸡
、

迎水桥枢纽 (地 区 )总运量的影响是不同
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的
,

见表 2
:

表 2一 1 兰州枢纽 ( a )

矿矿幸幸韧址
1 ! l ··

2220 0 0 年 5 93 9 5 53 9 55 39 59 3999

2220 0 5年 7 0 3 9 5 93 9 68 39 7 0 3 999

表 2一2 宝鸡枢纽 ( b )

矿矿
~

伞幸影轰一
1 ! l ··

2220 0 0 年 7 0 5 1 70 5 1 70 5 1 7 0 5111

2220 0 5 年 762 0 7 6 20 76 20 7 6 2000

表 2一3 迎水桥地区 (
e )

矿矿个库备足~
1 ! l ··

222 0 0。 年 4 0 5 9 69 0 9 69 0 9 4 0 5 999

艺艺(〕0 5 年 5 31 3 8 9 7 3 89 7 3 53 1 333

山表可见
,

不同通路方案对宝鸡枢纽总运量无影响
,

对兰州地区总运量影响较迎水桥地区

总运量影洞较大
,

2 0 0 5年相差 3 6 0 0 万吨
。

由于上述影响
,

所以在编组站中
,

迎水桥站在尽量不

增加近期工程投资的条件下
,

需结合地形留出较大发展余地好近期工程与远期工程的结合
。

宝

鸡枢纽新编组站位置的选择应考虑流量与流向变适应性
。

2
.

2
.

2 根据西北地区车流集散点合理确定各编组站分工
。

偏组站合理分工是决定编组站建设规模的重要依据
,

西北地区编组站规划的指导思想是
:

发挥
二 』

又域性编组站的骨干作用
,

适度加强地方编组站和 区段编组站
,

提高直达通列车的比

例
,

减少重复作业
.

加速车辆周转
。

2
.

2
.

3 充分利用既有设备
,

适当考虑新建工程
。

尤其是枢纽内增加新编组站时
,

要充分利用现

有编组站能力
.

减少新建工程投资
。

.2 2
.

4 编组站设备现代化
。

为进一步提高编组站的能力
,

要有计划有步骤地采用现代化技术装备
,

尤其在作较大的区

域性编组站上
,

应优先发展
,

以扭转编组站能力紧张
,

设备落后的被动局面
。

2
.

2
.

5 重视对大宗物资始发基地技术作业站的建设
。

西北地区以原材装车为主
,

如油
、

煤
、

盐
、

矿石等
.

凡有能力组织整列装卸 (地形困时可半

列 )的装卸基地
,

原则上均宜建设相应的设备
,

以便编组始发直达
,

减少编组站作量
,

发挥编组

站在路网中的作用
。

3
.

1

西北地区铁路编组站分工方案及建设规划设想

西北地区铁路编组站分工方案
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3
.

1
.

1 兰州— 武威— 乌鲁木齐方向

兰新线武乌段双线建成后
,

近期 ( 2 0 0 0 年 )最大区段密度 2 5 00 万吨
,

根据部设计任务书要

求
,

武乌段输能按 5 000 万吨 /年
,

客车 15 对 /日考虑
。

这个方向全长约 1 g oo k m
,

有兰西
、

武南
、

嘉峪关
、

哈密
、

乌西等大站
,

五站作业分工设想如

下
:

( 1) 兰州西站
:

从兰新线的车流看
,

上行为重车方向
,

下行为轻车方向
,

而发往下行的重车

去向又较分散
,

该站编组下行方向的直通列车
,

只能在列车编组质量上有所提高 (多编嘉峪关
、

哈密等大站分组列车 )
。

(2 )武威南站地处兰州新线与干武线的交汇点
,

是以中转作业为主的地方性编组站据运量

资料分析
,

通过武威南的大宗车流石油
、

盐等约占 43 %左右
,

故兰新线往宝中
、

包兰线的货物

列车
,

应在装车地或乌西站尽量组织始发直达或技术直达列车以减少武南站的有调中转作业
。

另由于兰新线车流来源不一
,

不可能都组织直达列车
,

部分车流所需在该站进行中转作业
,

组

织包兰
、

宝中
、

兰武的直达
、

直通列车
。

( 3) 乌西为兰新线大宗车流主要产生地之一
,

除组织上行方向的原油及煤的始发直达列车

外
,

还应组织迎水桥及宝鸡的技术直达列车
。

(4 )嘉峪关
、

哈密两区段站
,

针对兰新线线路长及沿线车流分期的特点
,

可将该两站进行扩

建加强后作为辅助截流点
,

以便组织中
、

短程直达
、

直通列车
,

两站在武南和乌西间起调节作

用
,

以便减少武南和乌西编组站的有调作业量
。

根据以上编组分工设想
,

兰新线五大站形成
“
三主二辅

”
的布局

。

3
.

1
.

2 西安— 宝鸡— 兰州方向

这个方向全长 6 7 k6 m
,

是陇海线的一段
,

经新丰镇
、

西安
、

宝鸡东至兰州西编组站
。

横向衔

接有西延
、

西安安康 (规划 )
、

咸铜
、

宝成
、

宝中 (在建 )
、

包兰等干支线
。

设想分工方案
:

新丰镇为

西安枢纽内主要编纽站
,

承担路网性车流的解编作业
,

西安东为辅助编纽站
,

承担地区性车流

及短途车流的解编作业
。

设定新丰镇和兰州西为主要截流点
,

宝鸡东为部分截流点 ;新丰镇与

兰州西互开技术直达列车
,

新丰镇与成都东互开技术直达列车
,

以减轻宝鸡东站的压力
,

减少

在宝东的重复作业
。

3
.

1
.

3 西安— 宝鸡— 迎水桥一武威南方向

这个方向全长 8 90k m
,

包括陇海线西宝段
、

宝中线
、

包兰线迎干段以及干武线
,

是西北东

通路的第二通道
。

沿线车流特点是
:

通过车流大
,

远程车流占较大比重
.

设想分工方案为
:

本段

车流的上行截流点为武威南
、

新丰镇
,

下行截流点为新丰镇
、

迎水桥
。

迎水桥现正改扩建为一级

三场编组站
,

该站与武威南站一样也是以中转作业为主的编组站
,

包兰
、

宝中线去兰新线的下

行车流尽量组织跨越武南站的直达列车
,

以减少武南站的作业量
,

同样兰新线上行车流也应在

武南站组织跨越迎水桥的直达列车
,

以减少迎水桥站的解编作业量
。

3
.

2 西北地区铁路编组站建设规划的设想

西北地区铁路编组站合理布局应以西北地区规划运量及其车流规律为基础
,

采用合理的

编组站的分工方案并确定各编组站在路网上的性质和作用
,

以此指导各编组站的建设 (包括包

括位置
、

站型
、

规模 )
。

对西北地区的路网性
、

区域性编组站应建成运用灵活
、

安全高效
,

具有强
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大改编能力和接发能力
,

设备比较现代化的站场
,

以作为西北地区编组站的骨干
。

而地方编组

站应结合各自特点
、

所处位置
、

车流大小
,

因地制宜地配置足够能力的设备
。

编组站的规划要求

做到点线能力协调
,

编组站的容量及其作业能力应留有储备
,

为将来发展留有余地
。

.3 .2 1 新镇编组站

西安枢纽有 6 条干支线 7 个方向引入
,

规划有 9条干支线 10 个方向引入
。

新丰镇地处南

北
、

东西多条干线交汇点
,

属路网性编组站 ;随着西安安康线
、

西安南京线的引入
,

新丰镇站由

二级四场扩建为三级四场
。

如西中线引入或西包线联通
,

陇海线以北各线运量大幅度增加
,

而

新丰镇站又不能承担时
,

可考虑在原址扩建双向三级式编组站或修建北部张桥辅助编组站 (已

预留
。

.3 .2 2 西安东编组站

仍作辅助编组站
,

需充分利用现有设备承担地区车流和衔接各线的短途车流
。

.3 2
.

3 宝鸡东编组站

宝中线建成后
,

宝鸡枢纽衔接陇海
、

宝成
、

宝中三条干线四个方向
,

其中陇海线西宝段为双

线
,

其余为单线
.

从长远看
,

西北地区东通路中陇海线宝兰段和宝中线应有一条双线 ;西南地区

北通路在总体布局上需要有宝成和西安安康线两个通道
,

从能力上有一条需建成双线
.

两个通

路的双线选择在那个位置
,

尚待进一步研究
。

为作好编组站规划
,

需研究不同路网构成和枢纽

总运量的影响
。

据分析预测
:

( l) 三条双线一条单线 (宝中单线 )方案为 13 23 1万吨
。

(2 )三条双线一条单线 (陇海线宝兰单线 )方案为 13 064 万吨 ;

(3 )二条双线二条单线 (宝兰
、

西宝双线 )方案为 n 2 98 万吨 ;

(4 )二条双线二条单线 (宝中
、

西宝双线 )方案为 9 4 56 万吨 ;

(5 )一条双线三条单线 (西宝双线 )方案为 6 50 0 万吨 气据分析研究
,

路网构成如为一双三

单方案
,

运量在 6 0 00 ~ 7 000 万吨时
,

可在充分利用宝鸡东的基础上
,

在千河建一级二场
,

承担

宝中线车流的解编作业
。

但从发展看
,

随着既有线增建第二线
,

运量就可能达 1亿吨以上
。

届

时
,

枢纽内尚需另择址新建编组站
,

与宝鸡东站分别承担东西
、

南北车流的改编作业
。

.3 .2 4 兰州西站

兰州枢纽现衔接陇海
、

包兰
、

兰新
、

兰青四条干线
,

西北地区东通路如采用兰武段双线配宝

兰段双线方案
,

枢纽衔接各方向形成二条双线二条单线的格局
,

运量可能达 1亿吨左右
。

据我

院拟定的兰武和宝兰双线方案和技术标准
,

牵引定数改为 4 0 00 吨
,

这样兰州枢纽四个方向的

牵引定数可望统一
,

相应减轻了兰州枢纽的换重作业
。

枢纽内兰州西为主力编组站
,

河 口南为

辅助编组站的格局基本可不变
。

兰州西站型在一定时间内可不作大的变动
。

.3 .2 5 武威南站

武威南站衔接二条干线三个方向
,

可能形成二双一单的格局
,

随着兰新线运量的增加
,

该

站作业量将增加
.

兰新线武乌段增建第二线时
,

部已同意由现在的一级三场改变二级四场
,

到

达场 7 股 (预留 3股 )
,

上行出发场 10 股 (既有 )
,

下行出发场 6 股
,

调车场 16 股 (预留 4 股 )
。

考

虑该站地位较重要
,

而四周又人以发展
,

为预留发展余地
,

并根据直通车流较大的特点
,

可考虑

在西端大河释 (相距 4 km )预留直通场位置
。
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3. . 2 6 迎水桥站

迎水桥站因宝中线和包兰线电化工程建设需要正在新建一级三场
,

其中上行出发场 5 股
,

下行出发场 6股
,

调车场 12 股 (预留 12 股 )
。

考虑该站地处包兰
、

宝中
、

干武三线交汇点
,

尤其

当东通路采用宝中双线时
,

车站作业是会有较大增加
,

故站型按二级四场规划
,

且平纵断面宜

预留发展成单向三级式条件
。

.3 .2 7 乌鲁木齐西站

乌鲁木齐枢纽位于兰新线末稍
,

无新干线引入计划
,

枢纽相邻两段 (乌阿
、

吐乌 )运量不会

有 大幅度增长
,

故枢纽总运量也不会很大
。

由于兰新线增建第二线
,

枢纽总运量幼 00 年为
3 25 2 万吨

,

部已批准将该站扩建成二级四场
,

到达场 9 股
,

上行出发场 10 股
,

下行出发场 5

股
,

调车场 24 股
。

该站型在相当时间内可维持不变
。

随着地区运量增加
,

宜加强地区工业站和

各装车点的作业能力
,

尽量组织整列或成组列车
,

减少乌西编组站的有调中转量
。

.3 .2 8 安康东站

安康东站位于襄渝
、

阳安和拟建的西安安康线的交汇点
,

由于西安安康线的引入
,
2。。 o 年

枢纽总运量为 4 8 25 万吨
,

2 0 05 年为 5 207 万吨
。

部在西安安康线初设审查时已同意将安康东

站由一级二场扩建成二级四场
,

到达场 7 股
,

上行出发场 6 股
,

下行出发场 8 股
,

调车场 20 股

(预留 4 股 )
。

从发展看安康枢纽有可能形成二条双线二条单线的格局
,

届时枢纽总运量会大幅

度增加
,

而安康东站已难以改型扩建
,

尚需择址建辅助编组站
,

其地点可在五里铺 (阳安线 )
、

白

柳 (西安安康线 )等处
.

新建辅助编组站后
,

枢纽内编组站分工及点线能力协调
,

宜安刹湘纽总
布置图研究解决

。
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