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西安
一

南京铁路在全 国路 网中

的地位和作用

许金生

提 要 本文结合当前改革和国民经济发展的需要
,

论述西宁铁路修建的重大意义
,

它在路网中

的地位
,

作用等
.

该铁路东接沪宁线
,

西接陇海线欧亚大陆桥
,

贯通津浦
、

华东二通道
、

京广
、

焦柳线

和在建的京九线五条南北干线
,

大通道
,

成为继陇海
、

浙赣
、

侯月
一

充石线后我国又一条东西大干

线
,

解决了铁路运输长期迂回的问题
,

缓解了主要干线运能紧张的局面
,

形成华东
、

中南铁路网新

格局
,

对合理调整运输布局和产业结构
,

加快社 义干义市场经济发展具有十分重要的意义
。

主题词 西宁铁路 地位 作用

1 建设南京
一

西安铁路是路网建设的需要

孙中山先生在总结西欧各国发展经验时卓越地指出
,

欧洲富强之本
,

在于
“
人能尽其才

,

地

能尽其利
,

物能尽其用
,

货能畅其流
。

此四事者
,

富强之大经
,

治国之大本也
。 ”

所以
,

铁路纵横
,

四通八达
,

被各现代化国家视为命脉
。

孙中山先生当时曾提出全国建设十万英里铁路网的宏伟

目标
。

新中国成立 40 多年来
,

铁路建设取得了伟大成绩
,

修建了三万二千多公里新线
,

双线建

设和电气化铁路迅速发展
。

但在我国辽阔的土地上
,

除了东北地区路网交错外
,

其他地区只是

搭起了路网骨架
,

特别是西北内地只有陇海
、

兰新铁路一条大动脉
,

严重束缚着国民经济的发

展
。

目前
,

偌大的国家只有五万三千多公里铁路
,

实在太少了
,

所以铁路负荷过重
,

成为经济发

展的瓶颈
。

只有堵塞的铁路线
,

没有堵塞的铁路网
。

铁路成网
,

某线如有堵塞
,

只有稍作调整
,

迂回疏通
,

决不会延误运输
。

疏通客货流
,

主要在于全国铁路早日成网
,

路网密度越大
,

则分流

作用越大
。

因此迅速建设铁路路网是十分重要的
。

宁西铁路建设的经路选择
,

不能单纯从节省铁路建设投资上考虑
,

而应从国民经济和社会

发展
、

从路网建设的战略和合理布局
、

从长远的经济效益和社会效益上考虑
。

宁西铁路东接南

京概纽津浦线上的永宁编组站 (待建 )
,

向西经安徽合肥市
、

六安市
,

再向西经河南省信阳市
、

南

阳市
,

从豫西进入陕西省
,

经商州市向西北与西安枢纽陇海线上的新丰镇编组站接轨
,

全长

.
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10 2 8k m
,

建成后的宁西铁路向东经沪宁铁路连接上海
,

向西经陇海线连接欧亚大陆桥
,

从上

海
、

南京经由合肥
、

南阳到西安
,

形成继陇海
、

浙赣两条东西大干线间又一条大通道
,

将在华东
、

中南形成新的路网格局
,

重新调整客货流经路
。

径路里程比较如表 1
。

表 1 西宁铁路径路里程比较 (腼 1)

起起 讫 点点 经 由由 里 程程 里 程 差差

南南京一西安安 徐州
、

郑州
,,

1 18 1
.

000 一 15 3
.

000

合合合肥
、

信阳
、

南阳
、

商州
,,

1 0 28
.

000 一 15 1
.

000

合合合肥
、

阜阳
、

深河
、

宝丰
、

南阳阳 1 179
.

00000

南南京一武汉汉 徐州
、

郑州
、

信阳
,,

1 2 46
.

000 一 7 15
。

000

合合合肥
、

演川
、

麻城
,,

53 1
.

000 一 69 0
。

000

芜芜芜湖
、

贵溪
、

南昌
、

九江
,,

1 2 2 1
.

00000

南南京一重庆庆 徐州
、

郑州
、

宝鸡
、

成都
,,

2 5 65
.

000 一 95 4
。

000

合合合肥
、

南阳
、

襄樊
、

达县
,,

1 6 1 1
.

000 一 4 75
。

000

徐徐徐州
、

洛阳
、

襄樊
、

达县
,,

2 0 86
.

00000

南南京一成都都 徐州
、

洛阳
、

襄樊
、

阳平关
,,

2 5 15
。

000 一盯 5
。

OOO

合合合肥
、

南阳
、

安康
、

阳平关
,,

1 84 0
。

000 一 2 25
。

000

徐徐徐州
、

郑州
、

西安
、

宝鸡
,,

2 06 5
.

00000

南南京一株州州 芜湖
、

贵溪
、

向塘
,,

1 14 .9 000 一 20 4
。

000

合合合肥
、

麻城
、

武汉
,,

94 5
.

00000

南南京一包头头 大同
、

北京
、

天津
、

徐州
,,

1 97 1
。

000 一 62
.

000

合合合肥
、

南阳
、

西安
、

神木
,,

1 90 9
.

00000

西西安一武汉汉 郑州
、

信阳
,,

1 0 13
.

000 一 19 9
。

000

南南南阳
、

信阳
,,

8 14
.

000 一 4 2
。

000

南南南阳
、

襄樊
,,

8 56
。

OOOOO

从径路里程比较表可以看出
,

宁西铁路建成后
,

长江三角洲经济发达区同中南
、

西北
、

西南

内地的运距均比既有铁路径路缩短了
,

合理了
。

宁西铁路建成后
,

一是改善了华东
、

中南地区铁

路网的布局
,

处于更合理化 ;二是避免了多年以来的折角绕道运输
,

节省大量运输费用
,

同时缓

解了京沪
、

京广和陇海线的运能紧张状态
;
三是与其他贯通南北的四条大干线不只可以分流

,

而且可以承担干线的迂回任务
; 四是增加了欧亚大陆桥的运输

,

承担了部分分流任务
,

开辟了

北煤南运的大通道
。

可见
,

宁西铁路在全国路网建设中的地位和作用是十分重要的
,

是符合我

国铁路建设
“
近筹缓解适应

,

远谋适度超前
”

战略思想的
。
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2建设南京
一

西安铁路是
“

三 西
”
煤炭外运的需要

华东
、

中南地区铁路存在的主要 问题是北煤南运和沿海港 口后方疏港运输能力的不足
。

宁

西铁路的建设
,

正是解决这两个主要问题的最好途径
。

80 年代初
,

铁道部在
“

晋煤外运铁路建

设计划
”

中
,

为尽快改变晋煤外运的紧张局面
,

大幅度提高晋煤外运能力
,

修建了大秦
、

侯月等

线
,

运能的增加
,

进一步加速了晋煤基地的开发
。

随着国民经济的发展
,

山西
、

陕西和内蒙西部

(简称
“
三西

”
)在不到 1 10 万 k m

Z

的土地上
,

探出的煤炭储量超过 5 0 00 亿 t
,

为全国的 70 %
,

仅

陕北神府
一

内蒙东胜 (简称神东 )煤田储量就达 2 9 1 7 亿 t
,

陕西彬长
、

黄陵煤田储量也有 80 亿
t ,

并蕴藏着丰富的天然气资源
,

可说是我国乃至世界上最大的能源基地
,

被誉为
“

中国的科威

特
” 。

由于受交通运输条件的限制
,

神东煤田刚刚开始开发
,

速度比较缓慢
。

据统计
,

我国 1 9 9 2

年煤炭产量为 n 亿 t , “

三西
”

的产量为 4
.

96 亿 t ,

占全国 42
.

6% (其中山西省煤产量为 2
.

97

亿 O
,

神东基地生产的煤炭有近 70 %需要铁路外运 ( 山西省 1 9 9 2 年生产原煤 2
.

97 亿 t
,

铁路

外运量完成 2
.

06 亿 t )
。

区内铁路数量不多
,

但负担的货运量很重
,

比全国平均高出 60 %以上
。

随着煤炭工业的发展
,

媒炭基地建设重点逐步转移
,

煤炭生产将越来越集中在
“

三西
”

地区的西

部
,

再加上新煤田的开发和基地内建设
,

原来铁路运能不足的局面就更加紧张
。

因此
,

在煤炭基

地开发的同时
,

必须加快铁路建设
。

根据
“

九五
”

规划
,

国民经济发展以平均每年 8~ 9%的速度递增
,

到 2 0 0 0 年全国煤炭产量

将达到 15 亿 t
,

平均每年增长 5 0 00 万 t , “

三西
”

基地煤产量也将达到 8 亿 t ,

铁路外运将突破

4
.

5 亿 t `

作为我国最大的优质动力煤基地— 神 (府 )东 (胜 )煤田
,

矿区建设正按规划实施
,

1 9 9 2 年产量已达 1 0 0 0 万 t ,

1 9 9 5 年将达到 3 0 0 0 万 t
,

到 2 0 0 0 年生产能力达到 6 0 0 0 万 t
。

届

时虽有大秦
、

京包
、

侯月线外运
,

最大运能也不足 3
.

5亿 t
,

尚缺 口 1 亿 t
,

需建设新线才能完成

外运任务
。

而根据近远期规划看
,

我国所需煤炭的地区以华东
、

华南为最多
,

其缺 口很大
。

到

2 000 年
,

北煤南运
,

几条南北干线负担晋煤外运达 1
.

3 亿 t ,

新建的
“

京九
”

线将增加到 3 500

万 t
,

主要干线货运量负荷沉重
,

运能仍不能缓解
。

因此
,

修建宁西铁路
,

同时改造西 (安 )
一

延

(安 )既有线
,

接通包 (头 )
一

神 (木 )线
,

这样自包头经由神东煤田南下到延安
,

西安往东经南阳
、

信阳
、

合肥到南京
、

上海
,

开辟了一条
“

三西
”

煤炭外运的新通道
。

神东煤田的煤炭可以组织煤龙

南下经宁西铁路通往焦柳
、

京广
、

京九
、

华东二通道
、

京沪向华南
、

华东地区的直达运输
。

因此
,

宁西铁路的建设不仅解决北煤南运
、

扩大
“

三西
”

煤炭外运能力
,

而且改善了陕西省铁路路网的

布局
,

推动神府到西安铁路沿线煤炭工业基地的开发建设
,

减少中间环节
,

提高社会经济效益
。

3 建设宁西铁路是发展社会主义市场经济的需要

交通运输是发展商品经济
、

培育市场
、

搞活流通的重要物资基础
,

要发展市场经济
,

就要发

展社会主义大生产
。

要发展社会主 义大生产
,

就必须有大市场
、

大流通
、

大交通
,

所以市场经济

的形成和发展有赖于交通运输的发展
。

随着改革开放的深化
,

国内
、

国际市场的发展对交通运

输的需求也将越来越大
,

国外货物资源进 口
,

沿海港 口 的集散运量将越来越大
,

国 内外向型经

济发展使货物资源的出口量大幅度增加
,

均要经铁路到港口外运
。

因此铁路建设必须考虑市场

经济发展的需要
,

努力开拓国内国际市场
,

利用国内外资源
,

推动我国社会主 义市场经济的发



铁 道 工 程 学 报 1 95 9年 6月

展
。

南京
一

西安铁路
,

东接长江三角洲
.

是我国工农业生产最发达
、

科学技术最先进的地区
,

特

别是上海浦东开发后
,

成为我国华东
、

中南
,

乃至西南
、

西北地区经济高速发展的龙头
。

长江三

角洲经济要向内地辐射
,

一方面靠长江这条黄金水道
,

另一方面必须靠铁路运输
。

建设宁西铁

路这条路网性质的东西大干线正是我国市场经济迅速发展所需要的
。

一是宁西铁路的建设促进了市场的发展
。

该线东接南京
,

经沪宁线连接上海
,

向西穿过江

淮平原
,

跨越大别山
、

桐柏山区
,

从豫西进入陕西到西安
,

经由江苏
、

安徽
、

河南
、

陕西四省七市

十六县
。

华东地区是我国经济最活跃
、

加工型经济最集中的地区
,

又是我国主要外贸通商口岸

集中的地区
。

上海是我国最大的商业中心
,

中南
、

西北地区矿产资源丰富
,

采掘
、

化工
、

有色金属

冶炼
、

电力工业蓬勃发展
,

使得西安市成为西北地区的经济文化商贸中心
。

宁西线的建设
,

不仅

促进了西北地区矿产资源的开发
,

增加了外运能力
,

而且加强了上海港后方的集散疏运能力
,

改变了华北同中南
、

西北地区货物资源交流的径路
,

对开拓内地市场经济
、

扩大内地的对外开

放均起到积极作用
。

新线建设后
,

沿线经济随之而发展
,

带来了明显的社会效益
。

二是宁西铁路的建设促进了华东地区和中南
、

西北地区的科技文化交流及旅游事业的发

展
,

这也是我国市场经济发展的一个重要部分
。

宁西铁路沿线在南京
、

合肥
、

西安等地云集着我

国重要的科技研究中心和众多的高等院校
,

云集着大批的科技人才
。

沿线名胜古迹丰富
,

古都

南京和西安为宁西铁路的起讫点
,

沿途有佛教圣地岚山少林寺等名胜
,

可以吸引大量的中外游

客
,

促进旅游事业的发展
。

特别是南京
、

西安到武汉地区有一条捷径
,

可以吸引大部分公路
、

水

运的客货运量
,

不仅节省了运输费用和旅客
、

货物的在途时间
,

而且缓解了京沪
、

京广和陇海线

的运输压力
。

所以
,

宁西铁路的建设
,

对铁路运输转变观念
,

面向市场经济
,

投入各运输方式的

竞争之中
,

促进铁路运输发展均有重大意义
。

4 南京
一

西安铁路建设投资的筹措问题

铁路建设滞后
,

运输能 力不足
,

根本的原因是资金不足
。

过去我国建设铁路主要靠国家投

资
,

特另l}是路网干线建设历来是国家独家建设
。

在我国生产力还很落后
,

市场经济需要迅速发

展的情况下
,

这种单靠国家投资建设是难以掀起高潮的
。

国家财政困难
,

资金不足
,

不会对铁路

有足够的倾斜政策
,

因此造成铁路发展严重落后于国民经济的发展
。

根据国家
“

八五
”

计划的安

排
.

要完成计划内的铁路建设项 目
,

投资缺 口就达 600 亿元
, “

九五
”

规划的建设项 目就更多了
。

国家干线建设总规模 1 5 4 10 k m
,

新建铁路 6 4 7 3k n l ,

高速铁路 1 7 2 8 k m
,

电气化 4 ZO7 km
,

需要

的投资估计达 1 6 97
.

。 亿元
。

要实现铁路高速发展的目标
,

筹措资金是重要的前提
,

没有资金
,

寸步难行
。

宁西铁路全长 1 O2k8 m
,

从它在路网建设中的地位和作用上
,

从北煤南运和
“

三西
”

基地煤炭外运的意 义
_

L
,

从促进华东和中南
、

西北地区经济发展
、

科技文化交流方面看
,

都应考

虑一次性建成双线电气化
、

运输能力为 7 0 00 万 l万口年的线路
。

加上相关项目
,

神木北
一

延安北

铁路的建设
,

同时改造包神线和西延线
,

以及修建华东二通道上的芜湖长江大桥
,

扩大北煤南

运能 力
,

估计总投资为 3 5 0 亿元左右
。

这样巨额的资金仅靠国家单一投资难以解决
,

因此
,

在宁

西铁路建设上应广开渠道筹措资金
。

( 1) 可以借鉴
“

三茂
”

模式集资建设
。 ` ’

三茂
”

铁路在广东一省之内
,

线路全长 3 2k2 m
,

由广
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东省牵头调动地方
、

国铁和三茂铁路公司三方面的积极性
,

形成
` “

自筹资金
、

自行建设
、

自主经

营
、

自还本息
、

自我发展
”

的
“

五自一体
”

经营体制
,

投资相对较少
。

宁西铁路虽然经由四省
,

全长

1 o 2 8 k m
,

投资大
,

也可以地方政府为主体
,

发挥中央
、

地方和企业多方面的积极性
,

多层次
、

多

渠道集资建设
。

一是由地方政府为主体
.

发行债券
、

贷款 ;二是国家吸引外资
,

铁道部和能源部

参与投资 ;三是国家采取特殊运输政策
,

新线新运价等
,

用于还本还息和 自我发展
。

(2 )利用外资
,

吸引外商直接投资
,

可以引进外国的先进技术和成套设备
,

对提膏我国铁路

技术装备水平
,

加速铁路建设步伐有着积极作用
。

( 3) 实币溯变份制
,

开拓路网干线建设和经营新局面
。

随着我国市场经济的发展
,

出现了不少

股份制企业
,

这些企业在效益提高的基础上
,

不断求得 自我发展
。

铁路企业也正在转变观念
,

面

向市场经济
,

摆脱困境
,

也在搞股份制试点
。

宁西铁路的建设可以实现新路新体制
,

按线组建股

份有限公司
,

由沿线各省和铁路局
、

分局及地方企业参与共同出资建设
。

综上所述
,

宁西铁路在全国路网建设中所处的地位及其对 比煤南运
、 “

三西
”

基地煤炭外

运
,

对市场经济的发展都具有重要作用
。

我相信
,

只要真正发挥中央
、

地方政府和沿线企业的积

极性
,

宁西铁路建设的大会战将指日可待
。
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